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Læsevejledning

Mappen indledes med en kort introduktion og vision samt 
en beskrivelse af vores syn på Refshaleøen i relation til det 
samlede København . Herefter præsenteres hovedgrebet og 
strukturplanen, hvor alle planens lag udfoldes . Afsnittet afsluttes 
med en række scenarier – både med og uden inddragelse af 
Biofos – samt to alternative tætheder . 
 
Da scenariet uden inddragelse af Biofos’ areal udgør planens 
primære udgangspunkt, vises dette nedtonet i de indledende 
helhedsdiagrammer . På den måde tydeliggøres, hvordan 
planen kan fungere både med og uden arealet . I den videre 
detaljering vises Biofos-arealet, som det fremstår i dag . 
 
Herefter gennemgås masterplanens lag, og afslutningsvis 
præsenteres en faseplan for både struktur- og masterplanen . 
Navngivningen af steder i området, som kan gen�ndes i 
mappen, er delvist inspireret af den historiske værftsplan, der 
vises på modsatte side .

God læselyst!
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1 | REFSHALEØEN  VANDET, VÆRFTET OG HVERDAGEN

Refshaleøen bygges omkring kulturliv, byliv og hverdagsliv  
Refshaleøen har haft succes med at skabe et eksperimenterende 
og unikt kulturmiljø med ny samtidskultur, kreative miljøer, 
entreprenørskab og innovation og med masser af nye oplevelser 
og tilbud, der i dag har gjort Refshaleøen til en hovedattraktion for 
både københavnere og for gæster udefra . 
For at fastholde og udvikle det unikke kulturmiljø har vi taget 
afsæt i ”B&W-krydset” som Refshaleøens historiske bycenter med 
Gammelvej som nord-sydgående akse og en øst-vestgående 
forbindelse igennem de store bygningskomplekser af haller 
og magasiner og bevarede industrilandskaber . Metrostationen 
bliver skæringspunkt for et nyt ”Hverdagskryds” med skole, sport, 
kulturcenter, indkøbsmuligheder og grøn mobilitet i centrum . 
 
Byliv og byrum før bygning  
Tilsammen udgør ”B&W-krydset” og hverdagskrydset mødet 
mellem det historiske bycenter og det moderne funktionelle 
bycenter, hvor fremtidens København møder Refshaleøens historie . 
Bydelens nye kvarterdannelser er struktureret omkring det grønne-
blå netværk, hvor der er plads til et mangfoldigt liv for natur og 
vand, mennesker, planter og dyr . Her smelter livet sammen mellem 
boliger og bynatur, og vi øver os i at sameksistere med moder 
jord . Byrum og landskab bliver således den bærende struktur i 
planen, som danner rammen om bylivet og guider placering og 
udformning af bygningstypologier . 
 
Refshaleøens unikke egenart  
I mødet mellem byen, vandet og værftet er der opstået et helt unikt 
kulturlandskab . B&W-værftets DNA og egenart �ndes i alle skalaer i 
Refshaleøens landskab, byrum og bygninger . Fra de monumentale 
sektionshaller til tørdokke, havnebassiner og kajkanter, men også 
i bygningskulturen, hvor sammensatte længebyggerier af haller, 
magasiner og værksteder gror på hinanden med karakteristiske 
retvinklede knopskydninger, der skaber en stor variation af større 
og mindre tilbygninger, små byrum og nicher . 
 
Værftets DNA  
For at fastholde og udvikle denne unikke egenart i den fremtidige 
udvikling er det ikke tilstrækkeligt blot at bevare de eksisterende 
bygninger og anlæg . De nye bebyggelser skal gro ud af 
Refshaleøens DNA og bidrage til at udvikle den unikke egenart 
med nye funktioner, nye bygninger og byrum . 
Værftsplanen fra 1978, de historiske bygninger og byrum danner et 
strukturelt afsæt for en refortolkning af Refshaleøens DNA . I mødet 
mellem Refshaleøens historiske bygnings- og byrumsstruktur og 
de klassiske københavnske typologier opstår en ny bytypologi, 
som kombinerer det refshaleøske med det ærkekøbenhavnske .

Værftplanen 1978:
Refshaleøens historiske DNA

Ny bebyggelsesstruktur:
Refortolkning af værftets DNA

B&W-krydset og Hverdagskrydset:
Kulturliv, byliv og hverdagsliv
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1 | REFSHALEØEN  VI BYGGER VIDERE OG FORBINDER

Billeder af kulturarv og kulturliv
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Refshaleøen bliver et nyt bykvarter i en størrelse, der kan 
sammenlignes med dele af Københavns brokvarterer, hvor 
hvert område har sine mindre centre, bydelsgader og 
karakteristiske kvaliteter, der skaber liv og trivsel . Ligesom i 
de tætte bykvarterer vil vi lade strukturer og elementer, der 
fungerer godt i brokvartererne, inspirere udviklingen . Samtidig 
skal Refshaleøens helt særlige egenart bevares og forstærkes . 

Den fysiske forbindelse mellem Refshaleøen og resten af 
København vil i fremtiden ændre sig markant med en ny cykel- 
og gangbro, en ny metrolinje og Østlige Ringvej, som forbinder 
Refshaleøen med Lynetteholm og resten af København 
og hovedstadsområdet . Samtidig rummer området stort 
potentiale for at knytte sig til de større grønne forbindelser fra 
Christianshavn og Amager og ud til Lynetteholm, hvilket kan 
styrke både mobilitet, rekreation og biodiversitet .
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Metroen spiller en central rolle i udviklingen af Refshaleøen og 
gør det muligt at arbejde med en delvist bilfri by, hvor grøn 
mobilitet prioriteres . Samtidig vil vi styrke cykelforbindelserne 
gennem nye rekreative ruter, der forbinder Refshaleøen både 
øst–vest og nord–syd.

Refshaleøen har potentiale til at indfange Københavns store 
grønne forbindelser fra Amager og Holmen og føre dem videre 
gennem Refshaleøen og ud på Lynetteholm .

Refshaleøen udvikles som en ny bydel med inspiration fra 
brokvarterenes karakter . Med afsæt i metroen etableres en ny 
Brogade som rygrad for handel, service og biltra�k, samtidig 
med at bydelen bevarer sin egen unikke identitet .

Kulturlivet på Refshaleøen adskiller sig fra Indre By ved at være 
’selvgroet’, eksperimenterende, råt og præget af de industrielle 
omgivelser . Denne unikke karakter skal ikke blot fastholdes, 
men videreudvikles som et kendetegn for øens identitet og 
som et supplement til Københavns mere traditionelle kulturliv .

Bygger bro mellem fortid og fremtid

Bygges omkring grøn mobilitet

Forbinder natur og by

Et nyt Københavnsk kvarter

Formes af vandet

Kulturarv og kulturliv

Diagrammet viser udviklingen af Københavns Havn gennem 
opfyldninger, hvor Lynnetholm udgør den nyeste udvidelse . 
Refshaleøen skal både forholde sig til sin egen historie, 
sin identitet og samtidig pege fremad, idet den formidler 
overgangen til det kommende byområde på Lynetteholm .

Historisk har København anvendt vand og volde som forsvar 
mod fjender, hvilket samtidig har opdelt byen i separate 
bydele .. I dag har vi en ny udfordring i form af vandet, som vi 
håndterer gennem blå/grønne klimtilpasningstiltag samt en 
ny ”voldpark” . Denne markant landskabelige struktur skaber 
en tydelig overgang til Lynetteholm og bevarer samtidig 
Refshaleøens form og identitet som halvø . 
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Med en ny metrostation bliver området tilgængeligt på en helt 
anden måde end i dag og får potentiale til at generere byliv, 
der supplerer det eksisterende, selvgroede miljø . Ved siden af 
metroen planlægges en ny skole og fodboldbane . Der dannes 
et nyt bykryds, der i højere grad repræsenterer hverdagslivet: 
til og fra arbejde, indkøb på vejen hjem, a�evering af børn m .m. 
Hvor hverdagsliv møder kulturliv, og hvor nyt forenes med det 
eksisterende . 

Det er omkring disse to kryds, at bylivet naturligt koncentreres . 
Hver “ende” af krydsene munder ud i et identitetsgivende 
byrum eller en stærk forbindelse til den omkringliggende 
kontekst . På den måde fungerer krydsene som noder i 
området, hvor bevægelser samles, og hvor hverdagsliv, ophold 
og byfunktioner �ettes sammen . De bliver dermed både 
orienteringspunkter og løftestænger for et sammenhængende 
og levende bymiljø .

B&W krydset - det historiske bycentrum Nord- og sydgående forbindelser B&W krydset og hverdagskrydset

Refshaleøens eksisterende bygninger og kulturspor skal være 
et identitetsbærende afsæt for den kommende udvikling – 
men lige så vigtigt er det liv, der allerede er opstået omkring 
halvøen. 
Området omkring B&W-krydset rummer en koncentration 
af kulturarv og byliv, hvor en række bygninger og byrum 
understreger den aksiale, brutale industrilogik .

Vi vil videreudvikle krydset fra vest til øst ved at bevare Reffen 
som ankomstrum samt fastholde den sammenbyggede 
struktur omkring skibsbygningshallerne, Svejsehallen (CC) 
og Sektionshallerne . Der etableres desuden en ny bypark, 
hvor Tørdokken transformeres til et nyt stort badeanlæg, som 
afsluttes med et nyt udsprings-/udkigstårn . Den nye bypark 
skaber en direkte forbindelse til kystlandskabet på Lynetteholm . 
Fra syd mod nord udgør Gammelvej allerede en stræk fysisk 
akse, som udvikles til et grønt og bilfrit byrum, der forbinder 
bylivet og de nye rekreative funktioner på tværs af øen .

Over tid ligger der et stort potentiale i at styrke forbindelserne 
gennem værftsbygningerne – især når det gælder den øst-
vestlige forbindelse . Det bør ske gradvist og i tæt dialog med 
lejere og ejere . Der er dog et betydeligt potentiale i at skabe 
et �nurligt og oplevelsesrigt center, med nogle af de kvaliteter 
vi kender fra den gamle middelalderby: porte, stræder og små 
passager og hemmelige steder .

I dag foregår adgangen til Refshaleøen primært gennem et 
smalt “hængsel” i syd . Fremover styrkes alle nord–sydgående 
forbindelser væsentligt . Refshalevej udvides, og Jorddepotvej 
opgraderes på sigt, og under metrotraceet etableres en grøn 
cykelforbindelse .

Flere rekreative ruter binder området sammen og åbner det 
mod vand og landskab . Langs den vestllge industrihavnekant 
skabes en rute med videre forbindelse til Lynetteholm, og 
– afhængigt af om Biofos-arealet indgår – en forlængelse af 
Gammelvej gennem den nye Batteripark . I øst integreres og 
forbindes det nye kystlandskab med Refshaleøen og vil udgøre 
et betydeligt aktiv for de tilstødende områder .

Endelig foreslås en ny bydelsgade, hvis placering afhænger af 
Biofos’ fremtid . Uanset scenariet kan denne gade fungere som 
områdets rygrad og en slags “brogade”, der skaber forbindelse 
og peger frem mod Lynetteholms videre udvikling .
På den måde skabes et sammenhængende netværk af 
funktionelle og rekreative forbindelser, som både forbedrer 
tilgængeligheden og styrker bylivet og oplevelsen af det 
omkringliggende landskabet .
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De overordnede forbindelser og byrum danner et klart 
de�neret strukturelt skelet . I mellemrummene mellem 
dette skelet opstår minikvartererne, som udgør de primære 
bebyggelsesfelter eller minikvarterer i området .
Minikvartererne sikrer, at alle byggefelter får kontakt til mindst 
to typer byrum . Det kan for eksempel være ud mod kulturarv 
og grønt parkrum, en bydelsgade og et grønt opholdsområde, 
eller vand og kulturarv . På den måde skabes en bydel, hvor 
alle kan bo i første række til både bynatur eller kulturarv, og 
hvor oplevelser, rekreative muligheder og historie integreres i 
hverdagen .

Minikvartererne fungerer desuden som �eksible 
udviklingsfelter, som kan indtænkes i en overordnet etape-plan, 
hvor nye funktioner, forbindelser og byliv gradvist kan udfoldes 
uden at bryde den samlede struktur . 

Alle minikvarterer, som repræsenterer de kvaliteter, man 
bor i, indgår i et større “storkvarter”, der har en tydelig 
og genkendelig identitet . Strukturplanen udvikles med 
klare kvarterdannelser, hvor bykvartererne formes med 
udgangspunkt i stedets særlige karakter .

Kvarterernes identitet skabes gennem en kombination af 
områdets historie, geogra�ske beliggenhed og den konkrete 
programmering – både hvad angår boligtyper, offentlige rum 
og kulturelle aktiviteter . Dette sikrer, at hvert storkvarter ikke 
blot er et fysisk område, men også et levende bymiljø med en 
tydelig og unik fortælling .

Øst-og vestgående forbindelser fra kyst til kant 30 små nabolag formes af de grønne og blå forbindel ser 10 storkvarterer med hver sin identitet

De øst–vestlige forbindelser skal have et naturligt præg og 
skabe tydelige forbindelser fra havnekant i vest til kystlandskab 
i øst. De planlægges som grønne og blå korridorer, der 
går på tværs af landskabet og samtidig fungerer som 
spredningskorridorer for både mennesker og biodiversitet . 
Mod syd består forbindelserne af en kombination af parkrum, 
hverdagsstrøg og infrastrukturelle forbindelser, mens de mod 
nord udformes som grønne årer, som kan forlænges afhængigt 
af, om Biofos-arealet indgår eller ej .

I overgangen mod Lynetteholm foreslås en ny voldpark, der 
fortæller historien om den gamle industrikant, som møder 
det nye landskab . Parken indgår som en del af en grøn/blå 
forbindelseskorridor og giver samtidig mulighed for at arbejde 
landskabeligt med koteudligningen mellem Refshaleøen og 
Lynetteholm . 
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1. Bevaring og styrkelse af  det eksisterende 2. Byrum og forbindelser 3. Gennemvævet af grønne og blå strukturer 

6. Store og små byggefelter

3 | REFSHALEØEN  STRUKTURPLANENS LAG

Vi bevarer stort set alt, og de eksisterende bygninger og 
kulturspor bliver både identitetsbærende og strukturerende 
fundament for den kommende udvikling .

5. Nabolag med forskellige kvaliteter

Alle skal bo i første række - Mellem byrum og forbindelser 
dannes en række nabolag, der sikrer, at alle boliger får adgang 
til mindst to forskellige typer byrum . 

Byrum og forbindelser understøttes af programmering og 
følger krydsene: Det er netop omkring disse to knudepunkter, 
at bylivet naturligt samles og koncentreres .

4. Storkvarterer med forskellig identitet

Strukturplanen udvikles med tydelige kvarterdannelser, hvor 
bykvartererne formes ud fra stedets særlige karakter og 
samtidig repræsenterer den overordnede etapeplan .

Området gennemvæves af blå og grønne strukturer, som 
binder landskab, byrum og vand sammen – kort sagt: her får 
naturen lov til at folde sig ud .

Byggefelterne udgør varierede enheder med forskellige 
karakterer og størrelser .
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Strukturplanen for Refshaleøen tager udgangspunkt i, at bylivet 
er områdets stærkeste ressource . Placeringen og udformningen 
af byrum udgør derfor fundamentet for byudviklingen . By rum-
mene udpeges med særligt afsæt i det eksisterende byliv, de 
kulturarvsmæssige kvaliteter og kontakten til vandet .

Det historiske B&W-miljø som bylivsmotor
Centralt omkring de historiske B&W-bygninger �ndes allerede i 
dag tre tydeligt de�nerede byrum: Området i vest med Reffen, 
området ved indgangen til Skabelonloftet samt den lange 
strækning mellem skibsbygningshallerne og Svejsehallen, 
historisk kendt som ”Gammelvej” . Det er her, det refshaleøske 
byliv udfolder sig – råt, kreativt og i kontinuerlig forandring 
Disse rum bevares og styrkes som åbne, offentlige byrum, så de 
fortsat kan være motor for stedets særlige liv . 
 
Området vest for S1 og S2 er også en del af det historiske B&W-
miljø, men fremstår i dag som et stort, ude�neret industrirum . 
Strukturplanen bevarer og markerer det monumentale rum 
mellem tørdokken og S2 og transformerer det til en 2 ha 
stor, ny offentlig park – ’Dokparken’ . Tørdokken omdannes til 
badezone og bliver –i samspil med metro, skole, kulturhus mm 
– en stærk bylivsgenerator. Det store belagte felt mellem S2 og 
dokken udvikles som en grøn, aktiv park, der styrker dannelsen 
af et centrum i hjertet af Refshaleøen .

Hverdagsliv og metroparken
I samspil med Dokparken etableres omkring metrostationen 
en serie grønne byrum, der gradvist skifter fra urbane 
aktivitetsområder med leg og sport ved skolen til grønnere 
opholdsrum mod nord, hvor Øens Have kan placeres .  Ved 
en eventuel fra�ytning af BIOFOS kan forløbet udvides til et 
sammenhængende grønt tracé under hele metroen .

Parker ved vandet
Langs kysten etableres to nye offentlige parker, der styrker 
adgangen til vandet og skaber markante ankomstpunkter . 
I syd videreudvikles det allerede livlige område mellem La 
Banchina og Toll Havs Kiosk til ”Kajparken”, centralt placeret ved 
enden af Gammelvej og ved en af øens vigtigste ankomster 
for cyklister og gående . I nord omdannes området omkring 
Søbatteriet Lynetten  – et beskyttet fortidsminde omgivet af 
fortidsmindebeskyttelseszone – til en rolig, 1 ha stor offentlig 
park – ”Batteriet” – hvor kulturarv og landskab går hånd i hånd .

Sammenhæng og forbindelser
Byrummene bindes sammen af en offentlig havnepromenade 
langs vandet samt tværgående grønne forbindelser, der sikrer 
sammenhæng mellem øens østlige og vestlige dele . Tilsammen 
skaber byrummene en robust og sammenhængende struktur, 
der forankrer bylivet i stedets kulturarv og gør den tilgængelig 
for alle .

BATTERIET
DOKPARKEN

REFFEN/STÅLPARKEN

SKABELONHJØRNET

KAJPARKEN

HAVNEPROMENADE

HAVNEPROMENADE
GAMMELVEJ

METROPARKEN

METROPARKEN

METROSTRØGET
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3 - 30 - 30025% bynatur pr km 2Byrumstyper

Som del af ambitionen om at udvikle Refshaleøen inden for de 
planetære grænser arbejdes der med en målsætning om, at 
mindst 25 % af det samlede areal skal udgøres af semi-naturlige 
landskaber (bynatur) . Forskningen bag de planetære grænser 
for biodiversitet har nemlig fastslået, at menneskedominerede 
landskaber bør rumme 25 % naturlige eller semi-naturlige 
økosystemer målt per kvadratkilometer  for at for at opnå både 
de vigtige økosystemtjenester og de trivselsmæssige fordele 
ved naturen (kilde: Earth Commission) .

Et indledende estimat på strukturplanniveau viser, at 
målsætningen kan opfyldes gennem en kombination af grønne 
offentlige byrum, private gårdrum og udnyttelse af tag�ader 
(ca. 35 % af tagene skal anlægges som biotoptage) .

Byrum før bygninger er et bærende princip i udviklingen af 
Refshaleøen. Udgangspunktet er etableringen af en klar og 
sammenhængende byrumsstruktur bestående af forskellige 
byrumstyper, herunder pladser, parker og strøg, som tilsammen 
danner rammen om byliv og ophold . På Refshaleøen kan 
disse byrum organiseres som kulturpladser, hverdagspladser, 
parker ved vandet samt pladser med mulighed for midlertidige 
aktiviteter . Midlertidigheden giver rum for eksperimenter og 
afprøvning af funktioner og programmer, som allerede er 
en integreret del af områdets eksisterende anvendelse . En 
væsentlig kvalitet ved Refshaleøen er øens beliggenhed og det 
omgivende vand, som skaber særlige rekreative potentialer for 
byrummene . 

Som et supplerende målbart parameter anvendes 3–30–300- 
princippet, et internationalt anerkendt redskab, der er let at 
forstå og monitorere . Konkrete kvantitative mål for bynaturen 
er vigtig for at fastholde plads og kvalitet gennem den mange 
år lange udviklingsproces . Med disse mål fanges nogle af 
de vigtigste parametre og funktioner - nemlig træer og en 
ligeværdig tilgængelighed af bynatur for alle .

Princippet, udviklet af Cecil Konijnendijk fra Nature-based 
Solutions Institute, omfatter tre retningslinjer:min . 3 træer 
synlige fra hver bolig; min . 30 % kronedække; max . 300 meter 
afstand til offentlig park/større grønt byrum (min . 0,5-1 ha)
Placeringen af byrum i strukturplanen gør, at 300-meters-
princippet overholdes . Målsætningerne vedr . 3-træer og 30% 
kronedække skal løbende monitoreres og bliver et fokuspunkt 
i udviklingen og projekteringen fremadrettet . 30% kronedække 
kræver min . 5000 træer og vil udvikles over lang tid, først 
omkring 65 år efter endt anlæg vil man kunne opnå de 30% . På 
det tidspunkt vil trækroner også overlappe med grå arealer og 
det samlede grønne areal i bydelen stiger derfor også .

Kulturpladser

Fortidsmindebeskyttelseszone

300

Hverdagspladser

Parker ved vandet

Plads til midlertidighed
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Det tætte netværk af grønne byrum og forbindelser 
understøtter et aktivt og levende byliv, hvor sundhed, kultur 
og bevægelse er integrerede dele af hverdagen . Byrummene 
binder byen sammen, gør funktioner let tilgængelige og 
understøtter både daglige gå- og løbe  ture, leg og ophold i 
grønne åndehuller samt uorganiseret og organiseret sport 
både til lands og til vands . Funktioner i byrum og byggeri 
supplerer hinanden og skaber synergier, der bidrager til en 
mangfoldig og dynamisk by .

Et særligt tyngdepunkt etableres i centrum af Refs  hale øen 
omkring de historiske B&W-haller og den nye metrostation . 
Området omkring metroen udvikles som et aktivt knudepunkt 
med fokus på bevægelse, sport og leg . Her placeres skole 
og kulturhus med idrætssale, der kan benyttes af både skole 
og byens øvrige bru  gere, ligesom skolens legepladser og 
fodboldbane ind  går som en fælles ressource . 

Metrostrøget rummer plads til uformelle aktivitetszoner med 
eksempelvis urban �tness, calisthenics, street basket og panna-
fodbold . Tæt på metroen placeres yderligere kommunale 
funktioner med fokus på sund  hed og bevægelse, og på 
p-husenes tage prioriteres ligeledes sport og leg .

Dokparken og badeanlægget i tørdokken bliver et markant 
samlingspunkt for vandaktiviteter . An læggets størrelse giver 
mulighed for en bred vifte af akti  vi teter ud over almindelige 
svømning og badning – ek  sem pel  vis kajakpolo, SUP-træning, 
vandpolo, svøm  me undervisning og udspring . 

Metrostrøget fortsætter nordpå som Metroparken – en aktiv 
park, der fungerer i tæt samspil med skole, tørdok og de 
omkringliggende byrum og skaber en tydelig grøn forbindelse 
gennem området .

De gamle industrihaller har gennem tiden rummet skiftende 
programmer, hvilket er en væsentlig del af Refshaleøens 
identitet og kvaliteter . Denne �eksibilitet skal videreføres, 
men hallernes særlige rumlige og industrielle karakter gør 
dem oplagte til kultur- og bevægelsesrelaterede funktioner . 
Området omkring Gammelvej, Stålstrædet, Stålparken og 
Skabelonhjørnet kan rumme både indendørs og udendørs 
programmer som udstillinger, performances, værksteder, 
markeder, madkoncepter, markeder og andre events . Her er 
fokus på kulturelle og sociale aktiviteter, suppleret af mindre 
bevægelseselementer (fx bordtennis, mindre skateramper), der 
bidrager til et aktivt byliv . 

3 | STRUKTURPLAN  LEVENDE BY

BATTERIET

AKTIVITET PÅ P-HUSET

SEJLSPORT

SEJLSPORT

5,5 KM BLÅ/GRØN

LØBERUTE

5,5 KM BLÅ/GRØN

LØBERUTE
METROPARKEN

METROSTRØGET

PADEL

SPORT

SPORT

TRÆBRYGGE

TRÆBRYGGE

KULTURRUM

BADEZONE

BADEZONE

VANDSPORT

SAUNA

SAUNA

SPORT

SPORT 

SKOLE/KULTURHUS

FODBOLDBANE
LEG

DOKPARKEN

ØENS HAVE
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Her samles kunst, kultur, gastronomi og 
kulturarv i rammer, der giver plads til både 
permanente og omskiftelige aktiviteter . 
Områderne kan rumme pop-up-initiativer, 
pavilloner og containere og tilbyder altid nye 
oplevelser for byens brugere .

Langs vandet tilbydes et varieret udbud af 
aktiviteter – fra små træbrygger med mulighed 
for at opleve livet under vandover�aden, til 
badezoner for svømning og ophold samt 
saunaanlæg til vinterbadning . Hertil kommer 
vandsport som kajakpolo, roning og sejlads, 
placeret forskellige steder i byen .

Byens parker fungerer som rolige åndehuller, 
hvor der er plads til at lade op . Her er mulighed 
for klassiske parkaktiviteter som gåture, ophold 
på bænke, leg med hunden, yoga, frisbee, 
slackline og mindre legepladser . Samtidig er 
her også levesteder for alle de mange arter, vi 
lever sammen med i byen, både træer, buske, 
urter, bier, fugle, græshopper osv .

Byen rummer et bredt spektrum af bevægelses- 
og sportsmuligheder – fra legende og 
anderledes byrumsinventar, der inviterer til 
klatring og leg, til urban �tness, boldspil og 
sammenhængende løberuter, fordelt på tværs 
af byens rum.

Kulturrum Vandsport og -aktiviteter Grønne pauser(Land)sport og -aktiviteter
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Regnvandsstrategi Storm�odsstrategi

Klimasikring
Vand er en værdifuld ressource – både for mennesker og 
for natur og biodiversitet . Regnvand opsamles derfor og 
genanvendes både til menneskeligt forbrug og som en aktiv 
del af naturbaserede løsninger, der skaber værdi for byen 
og biodiversiteten gennem levesteder, ressourcekredsløb, 
temperaturregulering og rekreative kvaliteter .

Som udgangspunkt håndteres regnvand på over�aden . 
Med inspiration fra naturlige landskaber og vandkredsløb 
arbejdes der med terrænjusteringer, der leder regnvandet 
mod landskabelige “dale” – i form af regnbede i veje, parker og 
grønne årer – hvor vandet kan tilbageholdes og forsinkes . 

Ligesom regnvand i naturen nedsiver og danner 
grundvand, arbejdes der med, at en del af regnvandet 
kan opsamles i underjordiske tanke og genanvendes som 
sekundavand . Allerede i dag er der mangel på drikkevand 
i Københavnsområdet, og denne udfordring forventes 
at forstærkes i takt med hovedstadens vækst . Derfor er 
genanvendelse af regnvand et afgørende bæredygtigt greb i 
byens fremtidige vandhåndtering .

Københavns inderhavn og dermed også Refshaleøens vestside 
vil blive klimasikret mod havvandsstigninger og storm�od med 
det fremtidige anlæg af Lynetteholmen . På selve Refshaleøen er 
der derfor kun behov for klimasikring mod storm�od i øst .

Refshaleøens klimasikring mod storm�od placeres i øst i for -
længelse af Kystlandskabet på Lynetteholm og langs med 
jordtransportvejs østlige side . Klimasikringens konkrete 
udformning skal besluttes i samarbejde mellem grundejerne, 
kommunen, staten m .� .  i en proces, der ligger efter dette 
parallelopdrag .

En mulighed kunne være på sigt at lave et smalt kystlandskab, 
hvor der selve i mødet med vandet skabes en naturlig 
lavvandszone, der vil være optimal ift . blå biodiversitet . 
Lavvandszoner er rige på biodiversitet og er en type af miljø, 
der er ikke er så meget af i København bredt set .

retning for a�edning af regnvand

byrum med grøn struktur til opsamling af regnvand

zone med decentral løsning

vådt regnvandsbassin (sø)

udledning til havn/hav

Kystlandskabet, kystsikring på Lynetteholmen

behov for sikring mod storm�od

eventuel supplerende kystsikringslandskab med lavvandszone

Strukturplanens grønne byrumsstruktur sikrer sammen -
hængende grønne forløb, som regnvandet kan a�edes til 
og indgå i . Skybrud håndteres i de samme strukturer, ved 
at sikre en merkapacitet i tværpro�lerne af vejene samt ved 
en ganske lille sænkning af større grønne områder som 
fodboldbanen, metroparken, og Dokparken . Rensning sker 
gennem beplantede områder med �ltermuld, i våde bassiner 
eller i en kombination . Rensningsløsningerne tilpasses områdes 
tra�kbelastning . Nyt byggeri udføres uden skadelige materialer 
(som kobber, zink mv .) på tage, facader og tagrender .

Refshaleøens disponering – med mange eksisterende 
dokke, indhak langs den vestlige havnekant og mange 
bevaringsværdige bygninger i et overvejende �adt terræn – gør 
det vanskeligt at etablere ét samlet regnvandssystem . Derfor vil 
regnvandshåndteringen i områderne syd for BIOFOS primært 
baseres på lokale løsninger i de enkelte kvarterer .

Hvis BIOFOS på sigt fra�ytter området, opstår der mulighed 
for en mere sammenhængende løsning i den nordlige del, 
hvor terrænet hæves mod Lynetteholmen i nord og nordøst, og 
regnvandet ledes ved gravitation på terræn mod Batteriparken 
i vest. Her kan regnvandsbassiner forsinke og rense vandet, 
inden det udledes til havnen . Bassinerne kan desuden bidrage 
til nye levesteder for padder og til biodiversiteten bredt set .
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BYPARKER
•  blandet vegetation
•  sommerfugle, græshopper 

og småfugle

NY KLIMASIKRING
•  kystlandskab
•  naturlige lavvandszoner
•  havfugle, �sk osv .

TAGLANDSKABER
•  tør, åbent, begrænset næring
•  overdrev
•  sommerfugle og vilde bier

“BATTERIET” V. LYNETTEN
•  ekst., ældre beplanting
•  tæt skov/krat med vedbend
•  gode skjul og overvintrings- muligheder, 

bo for fugle og �agermus

UNDER METROEN
•  fugtigt, skyggefuldt
•  skovbundsmiljø
•  svampe, lav, mos
•  snegle, biller, pindsvin

“BATTERIET” V. BIOFOS
•  åbent, solbeskinnet
•  lave vandhuller (ferskvand)
•  padder, fugleliv

KAJKANTER 
•  adgang til vandet - formidling 
•  bearbejdning af lodret kant
•  etablering af lavvandszoner (‘hængekøjer’)
•  muslingefarme

Fra tørre, næringsfattige taglandskaber over urbane parker og tekniske anlæg til nye kyst- og lavvandszoner - 
tilsammen skabes en varieret økologisk gradient med plads til både mennesker, planter og dyr.

Biodiversitet
Strukturplanen tager udgangspunkt i at skabe robuste, 
sammenhængende rammer for biodiversitet kombineret med 
byliv i stor skala. Fokus er på at forbinde menneskers og byens 
vilde arters liv gennem byrum, infrastruktur og kystlinje i et 
samlet landskab, hvor naturens egne processer understøttes .
 
Udover at der først og fremmest skal reserveres tilstrækkelig 
plads til bynatur (25% og 3-3-300 som tidligere omtalt), baserer 
biodiversitetsstrategien sig på følgende tre hovedprincipper:
•  sammenhænge og strukturel variation
•  anvendelse af hjemmehørende arter
•  plads til naturlig succession og dynamik

Sammenhænge og strukturel variation
Strukturplanens grøn-blå byrumsnetværk sikrer let spredning af 
biodiversitet gennem trædesten eller direkte sammenhænge, 
både internt og udadtil; til Lynetteholmen mod nord (Batteriet 
og metroparken), til voldområdet i syd (Kajparken og grønne 
rum i Kvintuskvarteret) samt henover havnen (fra Batteriet, 
Stålparken og Kajparken) .

Byrum og bynatur sammensættes, så der er en stor strukturel 
variation, det vil sige en bred palette af meget forskellige miljøer 
eller biotoper, bl .a. i synergi med regnvandshåndtering, hvor 

lavninger med naturlig vegetation bidrager både til biodiversitet 
og optage/forsinkelse af regnvand . 
Langs kajkanterne bearbejdes de lodrette kanter med adgang 
til vandet, lavvandede zoner samt anlæg til østers og muslinger, 
som styrker det marine liv . Regnvand ledes til parkstrøget under 
metrolinjen, hvor der opstår fugtige, skyggefulde miljøer med 
skovbundspræg . Ved ”Batteriet” bevares tætte, skovlignende 
strukturer, der i BIOFOS-området potentielt kan suppleres med 
åbne, solbeskinnede �ader med vandhuller . Taglandskaber 
etableres som tørre, næringsfattige naturtyper med høj 
solpåvirkning, mens byparkerne binder strukturen sammen med 
varieret vegetation, opholdsrum og levesteder for insekter og 
småfugle . Mod kysten kan klimasikring udvikles som et levende 
kystlandskab med naturlige lavvandszoner .

Hjemmehørende arter og stedsspeci�k beplantning
Beplantningen baseres primært på hjemmehørende plantearter, 
som understøtter lokal fauna af bl .a. insekter og fugle . Artsvalget 
prioriterer robusthed, genetisk variation og evnen til at indgå 
i naturlige økologiske sammenhænge .Hvor det er muligt, 
genanvendes frøbank og plantemateriale fra eksisterende 
beplantning i området . Dette fastholder lokale genetiske 
tilpasninger, styrker kontinuiteten i bynaturen og understøtter en 
stedsspeci�k udvikling af vegetationen over tid .

Naturlig succession og dynamik
Strukturplanen bygger videre på kvaliteterne i den selvgroede 
natur og giver plads til, at landskabet kan udvikle sig over tid . 
Vegetationen på Refshaleøen er relativt ung, og landskabsplanen 
vil have fokus på at fortsætte den naturlige succession, så om -
rådet over de næste >100 år udvikler urbane økosystemer med 
gamle træer og artsrige bevoksninger med levesteder for en 
mangfoldighed af arter der ikke �ndes i byen i dag .
Bynatur kan ikke bygges men tager tid for at udvikle vel  funge -
ren de økosystemer. Hvor det er muligt laves derfor natur -
udvikling forud for byudvikling ved at understøtte udvikling 
af naturnære beplantninger som kan være permanente eller 
mid  lertidige og give levesteder for arter der indvandrer over 
længere tid . Dette tiltag kan ses som en forlængelse af den 
spontane natur der allerede �ndes på Refshaleøen og de ind -
satser for biodiversitet som Ejendomsselskabet har lavet .

Netto positiv biodiversitet og måling
For at kunne dokumentere udviklingen af biodiversitet etableres 
en baseline baseret på eksisterende kortlægning, suppleret med 
beregning af UrbanBioScore . Målsætningen er en netto positiv 
udvikling i biodiversiteten, og baselinen vil danne grundlag for 
konkrete biodiversitetsmål på både områdeniveau og for de 
enkelte byggefelter .
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Refshaleøen er i dag kendetegnet ved sin selvgroede bynatur, 
der vokser frem af huller og sprækker, hvor end det er muligt . 
En levende mod- og medspiller til de gamle industribygninger 
og hårde belægninger af brosten, asfalt og beton .

Målet er at bevare noget af denne kontrastrigdom og 
dynamik i den fremtidige byudvikling . Med afsæt i områdets 
selvgroede og industrielle karakter arbejdes der med tydelige 
processer, genbrug og kurateret vildskab, hvor naturen bliver 
sluppet fri og får lov at udvikle sig organisk inden for bevidste 
rammer. Hermed får bynaturen lov til at udviklet sige mere frit 
og naturligt end hvad der kendes fra andre Københavnske 
udviklingsområder . Udviklingen af Refshaleøens fremtidige 
landskabskarakter baserer sig på de følgende �re principper . 

Genbrug som natur- og byrumsgreb

Synlige processer 

Bynaturen tæt på kroppen
Genbrug er et bærende princip i udviklingen af bynaturen 
og knytter an til områdets industrielle historie . Eksisterende 
belægninger genanvendes direkte, bearbejdes og genplaceres 
eller indgår som inventar og landskabselementer . Træer, der 
ikke kan bevares, genanvendes som stående eller liggende 
dødt ved og bidrager til både biodiversitet og stedets rå 
karakter. Frømateriale fra området og nærområdet indsamles 
og genbruges i nye beplantninger, hvor det er muligt . Genbrug 
bliver dermed både et æstetisk, økologisk og fortællende greb .

Genbrug af belægningerFacadebeplantning Beplantning omkring sti Grønne kantzoner Dødt ved i byrummet Indsamling af frømateriale

I særligt de historiske og industrielle områder arbejdes der 
bevidst med at synliggøre processer i bynaturen . Eksisterende 
belægninger bearbejdes ved at skære sprækker og felter, 
hvor ny beplantning etableres . Disse nye bede sås og plantes, 
men gives samtidig plads til et dynamisk og delvist selvsået 
planteudtryk . Spontan vegetation kan indgå, så længe den 
understøtter et mangfoldigt og balanceret udtryk – invasive 
arter og stærkt dominerende vækster udelukkes . Naturen 
fremstår som noget, der er under udvikling, snarere end færdig .

Bynaturen bringes helt tæt på hverdagens bevægelser 
og ophold . Beplantning placeres langs facader, stier og 
opholdsarealer og danner sanselige overgange mellem 
bygninger og byrum . Efterhånden som træer og naturnær 
vegetation vokser til vil den danne sanselige, varierende og 
levende ledelinjer for mennesker, fugle og alt byens liv . Det 
grønne bliver den tråd der binder byen sammen .

Mere vild end velplejet

Bynaturen udvikles som et varieret og levende system frem for 
ensartede, styrede strukturer . Beplantningen sammensættes 
med inspiration fra den natur der �ndes i nærområdet og 
naturligt er tilpasset Refshaleøens miljø . Arter kombineres i 
robuste plantesamfund med stor variation i vækstformer, højde 
og tæthed . Det giver et dynamisk planteudtryk, som ændrer sig 
over tid og med årstiderne, og som fremstår mere frodigt og 
uforudsigeligt end klassiske, velplejede urbane beplantninger . 
Årstidsvariation og  foranderlighed betragtes som kvaliteter, 
der bidrager til stedets identitet .
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Principplan Gammelvej 1:400

Principsnit Gammelvej 1:400

(Hovedforsyningstracé iht. Bilag 13)

Principplan Dokparken 1:400

Principsnit Dokparken 1:400

Principplan Metroparken 1:400

Principsnit Metroparken 1:400

ekst. kranspor 
i belægningen

badezone

ekst. kranspor 
i belægningen

food trucks

cykel-p

ophold

ophold

regnbed

regnbed

cykelsti

promenade

regnbed

regnbed

cykel-p

cykel-p

foodtruck

kunstværk

kunstværk

kunstværk

cykel-p

cykel-p

bred
dobbelt-
rettet
cykelsti

aktivitetsstation
træning / aktiv leg

brandvej/
fortov og 
kantzoner
langs facader

søjle

søjle

rekreativ
sti

trug til
opsamling
af regnvand

træer

skyggetålende
beplantning
med buske

sydvestvendt
træbrygge

dynamisk 
beplantning 

i opbrudt 
belægning

ophold

trædesti
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Refshaleøen udvikles i en gradvis overgang fra et område 
præget af tunge, industrielle og havnerelaterede funktioner til 
en bydel med fokus på hverdagsmobilitet, lokal tilgængelighed 
og bymæssige kvaliteter . Mobiliteten planlægges som en 
integreret del af byudviklingen og som et centralt redskab til 
at understøtte Københavns Kommunes målsætninger om grøn 
mobilitet, høj kollektiv tilgængelighed og reduceret biltra�k .

Udviklingen af Refshaleøen baseres på principperne 
om 15-minutters by og en delvist bilfri bydel i tråd med 
kommunens målsætninger for stationsnær byudvikling og en 
høj andel af ture til fods, på cykel og med kollektiv transport . 
Bydelens funktioner planlægges med korte afstande og god 
indbyrdes tilgængelighed, og de blå og grønne områder 
prioriteres som sammenhængende offentlige byrum . En ny 
cykel- og gangbro over havnen udgør en central forbindelse 

mellem Refshaleøen og Indre By og indskriver bydelen direkte i 
Københavns sammenhængende net af grøn mobilitet .

Østlig Ringvej indgår som en del af den overordnede regionale 
infrastruktur og har til formål at afvikle gennemkørende og 
regional biltra�k uden om den eksisterende by . For Refshaleøen 
skaber dette grundlag for en tydelig adskillelse mellem 
regional tra�k og lokal mobilitet, hvor overordnede transport- 
og forsyningskorridorer samles i klare strukturer . Herved 
begrænses gennemkørende tra�k i bydelen, og der skabes 
mulighed for tra�kal fredeliggørelse, høj opholdskvalitet og en 
lav bilandel i de øvrige dele af området .

Med den fremtidige metrolinje M5 opnår Refshaleøen en 
høj kollektiv tilgængelighed, som ændrer forudsætningerne 
for mobilitetsvalgene i bydelen . Kombinationen af højklasset 
kollektiv tra�k, sammenhængende gang- og cykelforbindelser 
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Refshaleøen udvikles som en 15-minutters by, hvor hverdagens 
funktioner er tilgængelige til fods, og hvor fodgængere 
prioriteres højest i tråd med kommunens ambitioner . 
Tra�khierarkiet vendes, så det bliver mere attraktivt at gå end 
at køre. Det historiske miljø omkring B&W-hallerne danner 
et bilfrit hjerte med rå gågader og intime byrum, hvor den 
industrielle arv sætter rammen for hverdagsliv i menneskelig 
skala. Et �nmasket net af stier og gader forbinder dette centrum 
med resten af øen og gør gang til både den mest direkte 
og den mest oplevelsesrige måde at bevæge sig gennem 
Refshaleøen på.

Refshaleøen integreres i Københavns cykelnetværk 
gennem stærke forbindelser i vest, syd og nord . Rygraden i 
cykelstrategien for selve Refshaleøen bliver to supercykelstier, 
der via nye broer kobler bydelen direkte til centrum og 
Østhavnen, hvilket gør cyklen til det hurtigste valg for pendlere .

Internt suppleres hovedforbindelserne af en grøn cykelrute 
og udbygget cykelstinet , der forløber gennem landskabelige 
rum og langs bydelsgader og sikrer trygge, direkte og 
oplevelsesrige forbindelser på tværs af området . Der lægges 
særlig vægt på tra�ksikkerhed gennem tydelig adskillelse fra 
biler og tung tra�k samt overskuelige løsninger ved steder med 
høj cykelintensitet .

Refshaleøens mobilitet forankres i højklasset kollektiv tra�k 
med Refshaleøen og Lynetteholm Syd, som forventes at blive 
blandt de travleste stationer i hele metrosystemet . Med en 
stor samlet kapacitet er denne infrastruktur en strukturel 
”gamechanger” til københavners mobilitetsvaner . Den høje 
frekvens og stationsnærheden reducerer markant behovet 
for bil, da metroen bliver et nemt valg . Systemet understøttes 
af Havnebussen (hvis stop foreslås �yttet til en mere central 
placering nær cykel-gang-broen) og decentrale mobilitetshubs 
i kvartererne . Disse hubs fungerer som effektive ”last mile”-
forbindelser, der kobler boliger og arbejdspladser til den 
kollektive tra�k . Resultatet er en robust infrastruktur, der effektivt 
håndterer store menneskemængder uden privatbilisme .

Fodgængerstrategi Cykelstrategi Kollektiv tra�k og lokal mobilitet

Primære fodgængerforbindelser
Sekundære fodgængerforbindelserr

10 min gangtid

15 min gangtid fra metro Refshaleøen

5 min gangtid

og en begrænset rolle for bilen skaber en robust og �eksibel 
mobilitetsstruktur, der både understøtter kommunens 
langsigtede målsætninger og kan tilpasses ændrede 
transportbehov og nye mobilitetsformer . Arealer, som 
derfor ikke skal afsættes til traditionel vejinfrastruktur, kan i 
stedet anvendes til byrum, grønne områder, klimatilpasning 
og andre bymæssige funktioner i overensstemmelse med 
Kommuneplanens principper .

For biltra�kken kobles Refshaleøen til omverdenen via tre 
primære ankomstpunkter, hvoraf det nordligste vurderes at 
blive det vigtigste: Når Østlig Ringvej åbner, ledes størstedelen 
af biltra�kken denne vej for at a�aste Indre By . Internt bruges 
bydelsgaderne til at zoneinddele området . De leder biltra�kken 
direkte til parkering og skærmer dermed effektivt skolen, 
metropladsen, de rolige boligkvarterer og havnekanten mod 
Indre Havn for gennemkørende tra�k .

Store cykelflows
Mellemstore cykelflows
Mindre cykelflows

Mobilitetshus

Havnebus
stoppested

Mobilitetshub

Mobilitetshub i p-hus
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Der etableres et klart vejhierarki, hvor bydelsgaderne afgrænser 
zoner med delvist bilfri områder . Inden for disse zoner udfoldes 
et �nmasket vejnet, der kombinerer praktisk adgang med høj 
bylivskvalitet . Systemet består af lokalgader i loops, som sik -
rer renovation og logistik maksimalt 50 meter fra boligerne, 
samtidig med, at de primære byrum samt de syd- eller vest 
attraktive kajkanter friholdes for tra�k . 
 
Supplerende etableres grønne lege- og opholdsgader, der 
fungerer som bydelens sociale dagligstuer . Her har biler kun 
adgang som gæster på de gåendes præmisser, inspireret af 
Nordhavn . Det skaber trygge rum til leg og ophold, som sam -
tidig fungerer teknisk som brandveje og afsætningspladser 
uden at kompromittere områdets rolige karakter .

Vejhierarki og delvist bilfri områder
Bydelsgaderne udgør de primære tra�kårer på Refshaleøen og 
håndterer adgangen til mobilitetshusene, som er placeret, så 
hele området dækkes med en maksimal gangafstand på 400–
600 meter .  Det traditionelle parkeringshus gentænkes som et 
multifunktionelt mobilitetshus . Ved at samle parkering, delebiler 
og vareudlevering i disse anlæg samles områdets logistik, så 
tung tra�k ikke belaster lokalgaderne . 
 
De stiplede dele af bydelsgaden kan evt . reguleres, så den 
lukkes helt eller delvist for gennemkørende tra�k . Stræk  ning -
erne vil uanset have væsentligt reduceret tra�k, idet største -
delen af biltra�kken allerede er afviklet til parkeringshusene .

I disponeringen af områdets infrastruktur er der taget høj -
de for både eksisterende og forventede fremtidige hoved -
ledningstracéer samt de nødvendige arealkrav for de enkelte 
forsyningsarter . Det eksisterende hovedforsyningstracé over -
lapper delvist med de overordnede veje og friholdes for byg -
geri og beplantning . 
 
Fremtidige forsyningsledninger planlægges ligeledes placeret 
i tilknytning til de primære veje i strukturplanen . Vejbredder 
og dimensioner på forsyningsanlæg fremgår af snit i master -
planafsnittet .

Mobilitetshuse og logistik Forsyninger

Bydelsgade

Bydelsgade
400m offset fra P-huse
600m offset fra P-huse

Lokalgade

Lege/ophold veje

50m afstand

Tra�kberegning
Som en del af arbejdet med strukturplanen, er der udført tra�k -
beregninger for at undersøge vejenes belastning . Den højeste 
belastning ligger lige under 15 .000 bilture pr . døgn på én 
gade, hvilket er på niveau med Vesterbrogade ved Roskildevej . 
Tra�kberegningerne bygger på Vejdirektoratets turrater for 
København/Frederiksberg og lever op til Kø  ben havns Kom-
munes målsætning om maks . 25 % bilture . Forud sæt ning  erne 
afspejler et lavere bilejerskab end kom  mune  gennemsnittet, 
øget brug af delemobilitet og ny mobili  tets teknologi, mere 
hjemmearbejde samt et generelt fald i bilafhængighed som 
følge af tæt, stationsnær byudvikling, høj kollektiv kapacitet og 
stærk cykelinfrastruktur . En stigende andel af indkøb sker via 
e-handel og korte gåture . Modellen antager, at kontorpendling 
udgør næsten halvdelen af bilturene, hvilket vurderes højt for 
København, hvor bilandelen blandt ansatte og tilgængelig 
parkering er lav, og nærheden til metroen er høj .

Delvist bilfri områder

Elektricitet
Spildevand
Fjernevarm

Drikkevand
Bygas

De fremtidige forsyninger 

Parkeringsberegning
Parkeringsberegningen er baseret på parkeringsnormerne for 
’tætby og byudviklingsområder’ i KP24 . Der er regnet med 
35 m2 pr . p-plads, hvilket sikrer rigelig plads og dermed en 
vis �eksibilitet, når parkeringshusene skal indrettes . Parke-
rings  husene holdes som udgangspunkt på en kapacitet på 
under 500 pladser, hvilket sikrer gode indvendige tra�k  for  hold 
og overskuelighed, både når man ankommer til og for  la der 
parkeringshuset . Parkeringshusene i forslaget rummer i gen -
nemsnit ca. 425 biler hver .
For at sikre tilstrækkelig parkering på tværs af projektområdet 
er parkeringskravene udregnet individuelt for masterplan-, 
strukturplan- og BIOFOS-området . For scenarierne med øget 
bebyggelsestæthed på 160% er der ligeledes udført separate 
p-beregninger . I disse scenarier bevares antal og placering af 
parkeringshuse fra de øvrige scenarier, men udvides stedvist 
med en halv til en hel etage efter behov .

14.745

10.350

3.350

4.915
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Det ærkekøbenhavnske Det refshaleøske

Det ærkekøbenhavns kan være mange ting, men når vi 
taler om bebyggelsesstrukturer må karrén sige af være et 
gennemgående bytræk . Karréstrukturen rummer en række 
tydelige kvaliteter, særligt i områder hvor det er vigtigt at 
etablere et klart hierarki mellem offentlige, semiprivate 
og private rum . Samtidig fungerer karréens lukkede eller 
semilukkede form som en effektiv afskærmning mod støj, 
hvilket markant forbedrer både bokvalitet og opholdsforhold i 
gårdrummene .

Den københavnske karré rummer en række robuste kvaliteter, 
som gør den velegnet til en af bybyggestenene i udviklingen 
af Refshaleøen. Dens styrke ligger i kombinationen af et aktivt 
gaderum, et beskyttet gårdrum, en menneskelig skala og en 
effektiv m2 udnyttelse .

Med facader, der vender aktivt mod gaden, opstår naturligt 
trygge og inviterende byrum med gode forudsætninger 
for byliv, detailhandel og ophold i øjenhøjde . Den 
klare rumdannelse i gaden understøtter den klassiske 
københavnerkvalitet: en tæt, urban by, hvor hverdagslivet 
udfolder sig langs fortove og byrum . Ind mod gårdrummet 
tilbyder karréen en helt anden type rumlighed – en beskyttet, 
grøn og rolig kontrast til byens puls . Gårdrummene giver plads 
til ophold, leg, fællesskab og grønne strukturer tæt på boligen .  

Karréens skala på 5–7 etager balancerer tæthed og 
menneskelig proportion . Den skaber en bydel, der er tilpas tæt 
til at understøtte byliv og kollektiv transport, men uden at miste 
det behagelige forhold mellem bygning og gaderum . 

Vi arbejder derfor med karréen som en grundlæggende 
byggesten i bystrukturen, men ser samtidig et stort potentiale i 
at supplere den med andre typologier for at skabe variation og 
differentierede kvartersdannelser . Lokalt kan mere sammensatte 
strukturer, længehuse eller åbne bebyggelser bidrage til 
at understøtte den stedsspeci�kke logik, landskabet og de 
eksisterende industrielle strukturer .

Samtidig ønsker vi at hylde det særligt refshaleøske – den 
uformelle, rå og eksperimenterende ånd og de markante 
skala- og rumspring . Derfor tillader vi, at den stramme struktur 
brydes op strategisk for at skabe plads til det uventede, det 
overraskende og det levende i byudviklingen .

Det refshaleøske  er et mangfoldigt udtryk og kan dække 
over mange ting . Når vi taler om bebyggelsen, er den 
kendetegnet ved at være sammensat, varieret og overraskende 
og ved at favne både den store og den lille skala . De 
komplekse strukturelle strukturer former ikke blot de fysiske 
rum, men skaber også dynamiske og levende bystrukturer 
nærmiljøer . Vi har arbejdet målrettet på at �nde en balanceret 
sammensmeltning mellem det ærkekøbenhavnske og det 
særegne refshaleøske.



Arkitema | EFFEKT | COWI | Beta mobility 19/50

Bygningstypologier

De øvrige bebyggelsestypologier udover karre og eksisterende 
byggeri spænder bredt – fra sammensatte strukturer og 
længehuse til mere åbne og varierede bebyggelser . Disse 
typologier bidrager til at understøtte den stedsspeci�kke 
logik ved at tilpasse sig lokale forhold som landskab, udsigter, 
solforhold, forbindelser og inspiration fra kulturarv . Samtidig 
styrker de differentieringen mellem kvartererne, så hvert 
område får sin egen identitet, rumlige karakter og funktionelle 
tyngde .

Byggefelter

Planen kombinerer både aksiale strukturer og mere labyrintiske 
forløb, hvor byggefelterne formes af byrum og landskab . 
Felterne har forskellige karakterer og kvaliteter, og deres 
forskydninger bidrager til bedre mikroklima og oplevelser i 
øjenhøjde . Samtidig bevares det aksiale omkring værftet, så 
området både rummer klare, lineære forbindelser og de mere 
intime, labyrintiske forløb .

Kvarterer & Tæthed

Den varierede tæthed styrker oplevelsen af selvstændige 
kvarterer med differentierede karakterer og funktioner . 
Samtidig er det væsentligt at skelne mellem oplevet og 
beregnet tæthed og mængden af by- og landskabsrum i 
kvartererne .

Eksisterende byggeri

Karrér, P-huse

Punkthuse, længehuse, knopskydninger, pavillioner mm .

Stålkvarteret: ca 120.200 m2 – 115%

Sahara: ca 88.650 m2 – 145%

Sibirien: ca 89 .100 m2 – 120%

Kvintuskvarteret: ca 89 .500 m2  – 100%

Kystkvarteret: ca 297.800 m2 – 200%

Sønderhoved: ca 75 .250 m2 – 105%

Smeltediglen: ca 204 .550 m2 – 190%

Dokkvarteret: ca 224 .400 m2 – 145%

Biofos/Ressourcekvarteret: ca 524 .550 m2 – 150%

1

2

3

4

5

6

7

8

9/10
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Gennemsitshøjde 5½ etager1

2

3

4

5

6

7

8

Gennemsitshøjde 5 etager

Gennemsitshøjde 5½ etager

Gennemsitshøjde 7 etager

Gennemsitshøjde 6½ etager

Gennemsitshøjde 8½ etager

Gennemsitshøjde 4½ etager

Gennemsitshøjde 6½ etager

Bymæssighed og skala
Vi har søgt at skabe en tæt bydel, der både bevarer og 
videreudvikler det mangfoldige byliv, som i dag kendetegner 
øen. Strukturplanen er organiseret i klart de�nerede 
bykvarterer, hver med sin særlige karakter, hvor daglige 
gøremål og funktioner ligger inden for overskuelig afstand til 
kollektiv transport, cykel og gang .

Udgangspunktet er en tæt, levende og klimavenlig bydel 
med reference til den traditionelle københavnerskala på 5–7 
etager, samtidig med at der skabes dynamiske kontraster 
i bebyggelsen . Vi bygger videre på det karakteristiske 
Refshaleø-motiv og skala, hvor mindre bygninger møder større 
bygningsvolumener, og sikrer samtidig mulighed for lavere 
bebyggelse i 2–3 etager som en tydelig kontrast til de højere 
volumener . 
Boligetager har en standardhøjde på 3 meter høj, 
erhversetager 3,5 m og offentlige stueetager er 4 m .

Nedenfor angives gennemsnitshøjder for nybyg for de 
forskellige kvarterer . Inden for hvert kvarter vil der både være 
lavere og højere bygninger end gennemsnittet .
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Udadvendte stueetager

Institutioner i stueetager

Generelt placeres den højere bebyggelse langs bydelsgader, 
nordvendte kajkanter, ved metrostationen, omkring 
sektionshallerne samt ud mod større åbne områder for at 
minimere skyggegener . I vores m²-beregning er den øverste 
etage i alle bygningsvolumener medregnet som en halv 
etage for at sikre mulighed for arkitektonisk bearbejdning af 
tag�aderne, enten i form af tilbagetræknin ger, hvælvede eller 
skrå tage.

Arealanvendelse
Placeringen af funktioner i strukturplanen understøtter både 
B&W-krydset og hverdagskrydset ved at koncentrere erhverv, 
offentlige funktioner, detailhandel og publikumsorienterede 
serviceerhverv omkring disse centrale knudepunkter .

En stor del af erhverv placeres i de eksisterende bygninger, 
men også i nærheden af metrostationer, parkeringsmuligheder 
og som støjskærm mod Amagerværket .
Detailhandel og publikumsorienterede serviceerhverv 
koncentreres i forløbet fra metroen ud mod kajkanterne og 
omkring de historiske bygninger . Placeringen skaber levende 
strøg, inviterer til ophold og aktivitet, og forbinder byens nye 
funktioner med Refshaleøens eksisterende historie og byliv .
Diagrammet nedenfor markerer udadvendte stueetager, hvor 
der enkelte steder også er angivet erhverv, idet eksempelvis 
kontorfællesskaber eller fællesarealer ligeledes kan bidrage til 
byliv i øjenhøjde .

Af boligerne udgør 25 % almene boliger, hvilket sikrer 
blandede boligformer og social diversitet i området .

Detailhandel og publikumsorienterede serviceerhverv – ca 57 .850 m²

Erhverv – ca 190.850 m²

Almene boliger (masterplanområde) – ca 31 .150 m²

Boliger – ca 683.050 m²

Offentilige funktioner – ca 7 .850 m²

Skole og kulturhus – ca 27.850 m²

Daginstitutioner – ca 15 .500 m² (20/52 grupper i masterplan/strukturplan)

Plejehjem – ca 31.700 m²

Parkeringshuse – ca 155.350 m²
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Sønderhoved er et område, der primært 
består af ny boligbebyggelse beliggende ud 
mod vandet . Disponeret i en sammensat og 
skalavarieret struktur som tager inspiration fra 
den gamle værftsplan .
Områdets karakter uddybes i masterplan 
afsnittet .

1. Sønderhoved 4. Smeltediglen

Smeltediglen omkring de to sektionshaller 
er et område præget af stor variation i 
både byfunktioner og boligtyper, hvilket 
skaber et levende og mangfoldigt kvarter . 
Mellemrummene mellem bygningerne 
er udformet som markante, grønne rum . 
Stueetagerne er udadvendte med fælleslokaler, 
erhverv, butikker og offentlige funktioner .
Områdets karakter  uddybes i masterplan 
afsnittet .

Sahara ligger syd for Hverdagskrydset og 
rummer boliger, erhverv og detailhandel med 
fokus på byliv og opholdskvalitet . 
I vest videreføres længehusstrukturen, mens 
de eksisterende haller mod øst udvides til et 
madmarked . Tættest på metroen anvendes 
karréstruktur for privathed og rolige, 
indadvendte gårdrum .
Områdets karakter  uddybes i masterplan 
afsnittet .

2. Stålkvarteret

Stålkvarteret grænser op til de eksisterende, 
karakteristiske skibsbygningshaller og omgives 
af vand på tre sider . Området disponeres 
med en karréstruktur, som i samspil med de 
eksisterende bygninger skaber levende og 
urbane stræder med høj grad af offentlighed 
og byliv . Karréformen er særligt velegnet her, 
da den understøtter et intensivt bymiljø . Mod 
vandet placeres mindre pavilloner med caféer 
og værksteder, som aktiverer kajområdet og 
skaber liv langs vandet . Områdets karakter  
uddybes i masterplan afsnittet .

3. Sahara

N N N N

3 | STRUKTURPLAN  KVARTERSDANNELSER
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8. Kystkvarteret5. Dokkvarteret

Dokkvarteret ligger omkring dokparken og 
det nye badeanlæg ved tørdokken og udgør 
et mangfoldigt byområde . Området rummer 
en blanding af funktioner, og bylivet er særligt 
levende omkring parken, skolen, kulturhuset og 
metrostationen, hvor aktiviteter og mødesteder 
skaber en aktiv hverdag for både beboere og 
besøgende . 
Skalaen i kvarteret er varieret, med både større 
bygninger og mindre strukturer, hvilket giver en 
afvekslende byoplevelse . 

Kystkvarteret ligger ud mod kystlandskabet, 
den nye Voldpark, den nye metro og tilhørende 
metropark . Gennem området løber en række 
grønne årer, der skaber sammenhængende, 
levende grønne rum .  
Boligbyggeriet udgør hovedparten af området . 
Strukturen åbner sig mod landskabet og de 
grønne årer, så naturen trækkes helt ind til 
boligerne .

Sibiren har en eksklusiv placering, men er også 
udsat for vejr og vind mod vest med vand på 
tre sider. Derfor er det vigtigt at indarbejde 
forskydninger og beskyttede gårdrum i den 
store boligandel i området . På spidsen placeres 
lidt højere bygninger, der markerer sig og 
henvender sig mod Nordhavnen .

7. Kvintuskvarteret6.Sibirien

Kvintuskvarteret er det første, man møder, 
når man ankommer fra Holmen . Med naboer 
som Margretheholmen, rækkehusene ved 
Krudtløbsvej og Qvintus ligger kvarteret i en 
mindre skala, hvor bygningerne er lavere, 
og stemningen fremstår mere maritim end 
industriel . Området er grønt og åbent, og de 
landskabelige forbindelser er nøje planlagt, så 
sigtelinjen til Marmorkirken bevares og skaber 
visuel sammenhæng med det omkringliggende 
bylandskab .

N N N N
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01.
Ved ankomst på cykel via den nye cykelbro vil man – i dag og i 
den nærmeste fremtid – ankomme til Reffen, som over tid kan 
udvikle sig til et endnu mere indbydende, selvgroet og grønt 
byrum . Området bevares som et åbent og tilgængeligt areal, 
hvor man ved ankomsten får et klart kig mod de eksisterende, 
karakterfulde bygninger . Disse danner dermed det første 
visuelle indtryk og understøtter stedets identitet og historie . 
Det er samtidig afgørende, at arealet forbliver offentligt og 
rummeligt, da man må forvente en betydelig gennemstrømning 
af cyklister go gående . Det åbne byrum skal derfor 
kunne fungere som både ankomstzone, opholdsareal og 
forbindelsespunkt .

02.
Viewet illustrerer udsigten fra broen over vandrummet mellem 
Sønderhoved og Stålkvarteret . Den sydvendte kajkant i 
Stålkvarteret, som må forventes at blive aktiv og offentligt, er 
disponeret med en kombination af udadvendte stueetager og 
mindre pavilionbebyggelser . 
Pavilionerne rummer eksempelvis værksteder, workshops og 
andre funktioner, som bidrager til liv, aktivitet og visuel variation 
langs kajen. Samspillet mellem den større bebyggelsesskala og 
de mindre, fritstående volumener skaber bevidste skalaspring .

03.
Kajparken er det første grønne og blå byrum, man møder 
ved ankomst til området – eksempelvis til fods eller på cykel 
fra Holmen . Parken videreudvikler det allerede livlige stræk 
mellem La Banchina og Toll Havs Kiosk til et samlet og mere 
sammenhængende byrum, benævnt Kajparken . 
Med sin centrale placering for enden af Gammelvej og ved en 
af øens væsentligste ankomster for både cyklister og gående 
fungerer Kajparken som et markant ankomstpunkt og et 
opholdssted, hvor by, vand og rekreative funktioner mødes .

04.
Mange vil ankomme til området med metro . Denne ankomst 
giver direkte adgang til centrale destinationer som Dokparken, 
Sektionshallerne, Stålstrædet og Skolen . Viewet viser byrummet 
ved skolen og illustrerer, hvordan en grøn cykelrute snor sig 
gennem et frodigt parkrum under metroen . 
Parkrummet suppleres af mindre pavilloner, der kan rumme 
skolens aktiviteter, øvelokaler og andre fællesfunktioner

05.
Tørdokken omdannes til en aktiv badezone og bliver sammen 
med Dokparken og Sektionshallerne et centralt, transformeret 
og monumentalt byrum i planen . Området viderefører stedets 
industrielle skala og karakter, men tilføres nye rekreative 
og offentlige funktioner, der gør byrummet tilgængeligt og 
levende året rundt . 

01

04

02

05

03

06

Bebyggelsen omkring byrummet er disponeret med bevidste 
skalavariationer og udadvendte stueetager mod både 
badezonen og parken . 

06.
Kystlandskabet, som allerede delvist er anlagt, udvikles til en 
attraktiv destination for hele byen og bliver en markant kvalitet 
for de boliger, der ligger ud til vandet . Boligerne får direkte 
udsigt til det åbne landskab, og de grønne forbindelsesårer 
integreres, så de binder by og natur sammen og skaber 
levende, rekreative forbindelser mellem det bebyggede 
område og kystens åbne rum .
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3 | STRUKTURPLAN  & MASTERPLAN  TÆTHED OG SCENARIER

Scenarie inklusiv Biofos 150%

Skala 1:7500

Eksklusiv Biofos  
Det primære scenarie forholder sig til, at Biofos’ areal ikke 
indgår . Beslutningen om Biofos’ fremtid forventes først at 
foreligge i 2026 . Hvis arealet ikke inddrages, vil det være 
oplagt at arbejde med området som en lokal planteskole og 
biodiversitetszone, da det er stort og ligger som en vigtig 
forbindelse mellem kanten mod vest og kysten mod øst . 

Inklusiv Biofos  
Hvis Biofos’ areal inddrages, fortsætter de grønne årer gennem 
området og skaber en klar forbindelse mellem kant og kyst . 
Den primære strukturelle forskel ligger i bydelsgadens 
placering og karakter: I dette scenarie fungerer den som en 
naturlig forlængelse af Hverdagskrydset og får karakter af en 
levende brogade, og den anden nord-syd gående vej bliver 
sekundær.

Biofos og Ressourcekvarteret
Området disponeres med en tydelig grøn karakter og en 
relativt stor andel boliger, herunder rækkehuse og lavere 
bebyggelse, som orienteres ind mod de grønne årer . 
Den lavere bygningshøjde bidrager til en menneskelig 
skala og sikrer gode overgange mellem bebyggelse og 
landskab. Samtidig gør den begrænsede højde det muligt 
at undgå etablering af brandveje i de grønne årer, hvorved 
de landskabelige kvaliteter bevares og de rekreative 
sammenhænge styrkes .
Spor og bygninger fra biofos bevares og giver karakter til 
området .
 
Bebyggelsestæthed  
I illustrationerne i mappen er der overordnet arbejdet med 
et 150 %-scenarie. På modsatte side udpeges zoner, hvor 
bebyggelseprocentet øges .

BATTERIET

SMELTEDIGLEN

KYSTKVARTERET

KVINTUSKVARTERET

SIBIRIENKVARTERET
RESSOURCEKVARTERET

SAHARAKVARTERET

STÅLKVARTERET

SØNDER HOVED
DOKKVARTERET

SKOLEN

N
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Scenarie eksklusiv Biofos 150%Scenarie inklusiv Biofos 150%

Bebyggelsestæthed
 
For at muliggøre en tæthed på 160 
% udpeges speci�kke zoner og 
byggefelter, hvor bebyggelsen kan 
øges med ekstra etager, ligesom der 
foreslås en alternativ planløsning 
ved de lave haller i Sahara-området i 
masterplanområdet . 
 
Zoner med potentiale for øget 
bygningshøjde omfatter områder langs 
metroen, nordvendte facader mod 
vandet samt udvalgte delområder i 
tilknytning til den kommende metro 
ved Lynetteholmen . Herudover peges 
der på spidsen af Sibirien samt zonen 
ved tørdokkens østlige afslutning, hvor 
bebyggelsen punktvist kan hæves, frem 
for at tilføje halve til hele tagetager på 
samtlige bygninger .

Bebyggelsestæthed
 
For at muliggøre en 
bebyggelsestæthed på op til 
160 % udpeges bygninger langs 
bydelsgaden til at kunne opføres i 
�ere etager .
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4 | MASTERPLAN  HOVEDGREB

Masterplanområdet rummer en unik kompleksitet: Her mødes 
eksisterende bygninger, byrum og byliv med vandkanten 
og nye ankomstpunkter som cykelbroen og metrostationen . 
Området bliver samtidig startskuddet for realiseringen 
af de greb, vi i strukturplanen har kaldt B&W-krydset og 
Hverdagskrydset, der tilsammen danner de vigtigste 
bevægelses- og oplevelseslinjer i den fremtidige bydel .

Masterplanområdet består både af allerede bebyggede arealer 
og af steder, der i dag nærmest fremstår som ‘bar mark’ . Her har 
vi arbejdet med at gen�nde, fremhæve og lade os inspirere af 
nogle af de gamle spor . 

Masterplanen understøtter udviklingen af en tæt, blandet 
bydel, hvor en varieret struktur af byggefelter danner grundlag 
for arkitektonisk og social diversitet . Forskellige typologier og 
bebyggelsesprincipper skaber variation i både skala, udtryk og 
anvendelse og bidrager til en sammensat struktur . 
 
Ved at kombinere mindre og større byggefelter åbnes der 
for deltagelse fra både professionelle udviklere og mindre 
fællesskaber, som kan realisere projekter i mindre skala . Enkle, 
fælles spilleregler for kvalitet, volumen og karakter sikrer 
samtidig en sammenhængende bymæssig helhed .

Det giver også mulighed for at udpege byggefelter og zoner, 
hvor der er plads til eksperimenter og innovation inden for den 
grønne omstilling . 

Byrum før bygning 4 unikke kvarterer Plads til stort og småt

Masterplanområdet er opdelt i �re distinkte delområder, som 
hver især har sine unikke karaktertræk og tydelige forbindelser 
til den eksisterende kulturarv og spor . 

Mod nord ligger områderne i direkte kontakt med 
Sektionshallerne og de sammenbyggede skibsbygninghaller, 
mens sydøst omfatter Sahara med en blanding af eksisterende 
bygninger, og sydvest ligger Sønderhoved, omgivet af vand på 
tre sider. Denne opdeling skaber en naturlig variation på tværs 
af kvartererne, hvor hver zone udvikles med udgangspunkt i 
sine stedbundne kvaliteter og potentialer

Karrér og Haller

Længehuse og punkthuse

Værkstedshuse

Pavillioner og knopskydningKvarterer

Det historiske kryds

Hverdagskrydset
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Stålstrædet
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4 | MASTERPLAN  PLAN OG SNIT

Masterplanen illustrerer sammenkoblingen mellem 
eksisterende og ny bebyggelse, byrum og byliv med 
vandkanten samt nye ankomstpunkter som cykelbro og 
metrostation . De overordnede bevægelsesstrukturer samles 
omkring B&W-krydset og Hverdagskrydset, som tilsammen 
udgør områdets primære forbindelses- og opholdsakser .
 
Masterplanen er disponeret i �re tydeligt afgrænsede 
delområder med hver deres karakter, forankret i stedets 
eksisterende strukturer, kulturarv og historiske spor . Hvert 
delområde udvikles med afsæt i sine særlige rumlige kvaliteter 
og potentialer .
 
Plantegningen viser en tæt og funktionsblandet bystruktur, 
hvor varierede bytypologier understøtter både arkitektonisk 
variation og social mangfoldighed . Et sammenhængende grønt 
landskab og bynatur udgør det gennemgående element og 
binder delområderne sammen i en samlet helhed

Snit 1:1000
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KAJPARKEN
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LV
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SEKTIONSHALLERNE

DOKPARKEN
REFFEN

SØNDER HOVED

SMELTEDIGLEN

SAHARAKVARTERET

STÅLKVARTERET

café

aterliér

workshop

CAFÉ

plejehjem

CYKELBRO

kaffetårn

Hallerne

Hvide plads

PASSAGEN

METROSTRØGET

mad og drikke sport

Skala 1:2000
(Planen viser hvordan nye passager er etableret igennem de eksisterende bygninger)

N
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4 | MASTERPLAN  LANDSKAB & BYRUM

Byrumshierarki
Masterplanområdet organiseres omkring to nord-syd-
gående hovedtræk: Gammelvej og Metrostrøget . De udgør 
rygraden i byrumshierarkiet og kobler masterplanområdet til 
strukturplanen og konteksten . Herfra bindes bydelen sammen 
af især Stålstrædet og Saharastrædet, to vigtige tværgående 
forbindelser med en mere labyrintisk og oplevelsesrig karakter, 
hvor man bevæger sig mellem nyt og gammelt og går på 
opdagelse . Langs disse forbindelser blandes detailhandel, 
erhverv og kulturtilbud, hvilket giver liv i stueetagerne 
og understøtter et aktivt hverdagsliv . Mod vest suppleres 
byrumsstrukturen af kajkanterne og den tætte kontakt til 
vandet .

Rå, blå og grøn landskabskarakter
Landskabet kobler byens robuste, industrielle arv med 
tydelige blå og grønne kvaliteter . Naturen er mærkbart til 
stede i bydelens rumlige struktur gennem beplantninger og 
regnvandsbede, der sikrer klimatilpasning og levesteder for 
vilde arter .

Metrostrøget udvikles som et aktivt område med idræt og 
bevægelse, understøttet af nærheden til skoles sportsbane 
og legepladser . Ligeledes er området nabo til tørdokken og 
kajparken tilbyder badezoner og vandnære aktiviteter, der 
forstærker koblingen mellem byliv og hav .

Blå biodiversitet
Havet omkring Refshaleøen rummer et rigt, men ofte 
usynligt liv . Planen styrker den blå biodiversitet ved at bløde 
overgangen fra land til hav lidt op og etablere nye levesteder 
levesteder for marine dyr og alger med strukturer monteret på 
og langs med kajkanterne . 

Formidlingen af det marine liv er også central . I den gamle dok, 
hvor strømforholdene er rolige, etableres Havnepladsen, hvor 
trappe og �ydebro giver mulighed for at komme helt tæt på 
vandover�aden . Her giver plexiglaselementer og vandkikkerter 
mulighed for at opleve livet under over�aden på nært hold og 
der skabes en direkte forbindelse mellem bydelens hverdagsliv 
og havets økosystemer.

METROSTRØGET

 HAVNEPROMENADE

HAVNEPLADSEN

GAMMELVEJ

STÅLSTRÆDET

SAHARASTRÆDET



Arkitema | EFFEKT | COWI | Beta mobility 33 /50

Metrostrøget Havnepromenade

Gammelvej Stålstrædet

Ankomstrum til metroen og adgang til skole, Dokparken samt 
Saharastrædet. Travlt, grønt, urbant rum med både plads til 
cykelparkering, supercykelsti og lege- og sportsaktiviteter . 

Kulturstrøg / lineær park med ophold, cykelparkering og små 
rekreative muligheder langs med forløbet . Hovedfærdselåre 
for gående og cykler, særligt besøgende . Plads til 
midlertidige funktioner som loppemarked, madfestival osv . 
Bredde af byrummet og den grønne rekreative karakter kan 
sammenlignes med Sønder Boulevard på Vesterbro .  

Bred, varieret promenade med beplantning og arealer til 
cykelparkering og ophold . Bred kantzone langs facaden med 
plads til at funktioner fra stueetagen kan trække ud i byrummet . 
Sydvendte kajkanter friholdes altid for bilkørsel .

Stræde mellem historisk og nyt byggeri . Knopskydninger 
på begge sider skaber et varieret, oplevelsesrigt forløb . 
Et samlet belægning fra facade til facade, begrønnet med 
spredte trægrupper skaber en afslappet og fodgængervenlig 
atmosfære. Funktioner i stueetage kan veksle mellem 
detailhandel, caféer, værksteder, kontorfællesskaber mm . i 
samme karakter som for eksempel Blågårdsgade på Nørrebro, 
der i øvrigt har en sammenlignelig tra�kkarakter .

Belægninger
Belægningsstrategien tager afsæt i Refshaleøens industrielle 
karakter, hvor store, enkle �ader mellem bygningerne 
dominerer, og belægninger udgøres af asfalt og beton samt 
enkelte partier med brosten .

Visse steder vil det af praktiske hensyn være nødvendigt 
med mere traditionelle vejpro�ler, men særligt i de historisk 
værdifulde områder bør den sammen  hængende, rå �ade 
fastholdes .

Eksisterende belægninger foreslås genanvendt i videst muligt 
omfang – enten direkte eller i opbrudt form som fx brud�iser, 
kanter og opholdselementer . Ny belægning bør videreføre 
det industrielle udtryk, men udføres med mere bæredygtige 
materialer, eksempelvis biobaserede bindemidler som Vegecol 
eller nye biobaserede belægningssten som VisiPaver eller 
andre produkter, der måtte blive udviklet i fremtiden .

Eksisterende beton Eksisterende chausséstenEksisterende asfalt

Genbrug af belægninger Vegecol - belægning med 
plantebaseret bindemiddel

Biobaseret ”brostensbelægning” 
med mycelium (VisiPaver)
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Blå og grønne kvaliteter

Kajkanterne i masterplanområdet udformes som en 
sammenhængende promenade med en fælles karakter, 
der tilpasses den omkringliggende kontekst i bredde og 
udformning . På nordvendte og mere private strækninger holdes 
arealet mellem kajkant og bygningernes facader mere smalt, 
mens promenaden på de syd- og vestvendte, mere offentlige 
strækninger udvides og suppleres af en bred kantzone langs 
bebyggelsen med plads til ophold, byliv og grønne elementer . 
 
De grønne forbindelser integreres i områdets struktur og leder 
naturligt ud mod kajkanterne, mens private, grønne gårdrum 
sikrer rolige opholdsrum for beboerne og skaber en tydelig 
overgang mellem offentlige og private rum .

4 | MASTERPLAN  BYRUM & MOBILITET

Offentligt program og kantzoner

Omkring de  primære byrumsforbindelser etableres et blandet 
program, hvor offentlige og udadvendte funktioner placeres 
mod de mest aktive og offentlige områder på Refshaleøen i 
dag og i fremtiden . 
 
De offentlige kantzoner er særligt koncentreret i Stålstrædet og 
langs Metrostrøget som leder hen mod kajkanterne, hvor de 
bidrager til et levende og inviterende byrum .

Boliger placeres primært i de mere rolige zoner, hvor lege- og 
opholdsgaderne understøtter et stille og trygt hverdagsliv med 
fokus på ophold og fællesskab .

Lokalgader, renovation og lege/opholdsgader

Lokalgader udformes som loops med en maksimal afstand fra 
alle bygninger på maks 50 meter for at sikre tilgængelighed til 
boliger og funktioner . 
Lokalgaderne håndterer renovation, brandredning, 
servicekørsel og ærindekørsel, men deres placering er nøje 
planlagt, så byrum, kajkanter mod syd, vest og øst holdes fri 
for denne type tra�k . I designet af lokalgaderne indgår også 
integration af nedgravede affaldsbeholdere .

Lege- og opholdsgader udformes som grønne og fodgænger-
venlige rum . Disse gader udspringer fra bydelsgader eller 
lokalgader og fungerer som trygge, sociale og rekreative 
områder, hvor børn kan lege . Samtidig er gaderne 
dimensioneret og indrettet, så de kan anvendes som brandveje .

Udadvendte stueetager

50 meter offset
Lege og opholdsgade

Renovationsloops
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Offentlig transport og fodgænger�ows

Metroens kommende etablering vil styrke områdets 
tilgængelighed markant, suppleret af en ny cykelbro og 
havnebussen, som tilsammen giver gode muligheder for at tilgå 
Masterplanområdet . Indtil metroen er etableret, forudsættes 
det at buslinjen 2A fortsat betjener Refshaleøen via en loop-
rute, og at havnebussens stop �yttes tættere på Reffen og 
cykelbroen . 

Masterplanområdet indrettes med trygge, attraktive og direkte 
forbindelser for fodgængere gennem et �nmasket net af stier 
og gader . Den stiplede cirkel indikerer, at man inden for 800 
meter kan bevæge sig til fods i området med udgangspunkt i 
de offentlige ankomstpunkter . De største menneskestrømme 
forventes omkring knudepunkter som metrostationen, 
cykelbroen og de bylivsintensive områder som Reffen, 
B&W-krydset og kajkanter .

Cykel�ow og parkering

Cykel�owet prioriteres højt og organiseres omkring den 
centrale forbindelse langs Gammelvej og under metroen, 
som fungerer som områdets primære cykelstrøg og forbinder 
destinationerne, herunder til cykelbroen . 
 
Cykelparkering placeres primært på terræn og i én etage for at 
sikre nem tilgængelighed . Parkeringen integreres i gaderum 
og i de ’slipper’, der leder ind til de private gårdrum, mens 
cykelparkering i gårdrummene begrænses til de nordvendte 
facader for at bevare grønne og rekreative opholdsrum . 
 
Cykelparkeringen udformes efter robuste og differentierede 
principper med skelnen mellem beboere, besøgende og større 
attraktioner . Overdækket parkering og delecykler placeres ved 
centrale knudepunkter, herunder metro og parkeringshuse, for 
at understøtte nem omstigning og mobilitet på Refshaleøen .

Biltra�k og parkering - En delvis bilfri bydel

De overordnede tra�kprincipper er beskrevet i strukturplanen . 
Inden for masterplanområdet indgår dele af bydelsgaderne, 
som leder til to parkeringshuse . Den stiplede vejlinje, der leder 
op til det ene parkeringshus, etableres som en midlertidig 
vejforbindelse, der sikrer adgang i de indledende etaper . 
Der afsættes pladst til HC-parkering på terræn .
 
De viste cirkler illustrerer, at der fra hvert byggefelt er maksimalt 
500 m afstand til fods til nærmeste parkeringshus . Denne 
afstandsstrategi understøtter en delvis bilfri bydel, hvor 
biltra�k samles i områdets parkeringshuse, og hvor der skabes 
trygge og sammenhængende byrum med fokus på de bløde 
tra�kanter omkring kulturlivet og hverdagslivet .

fodgængerflows

800 m rute fra metro til kajkant

Midlertidig vej

Parkeringshus

VejCykelflow

Cykelparkering på terræn

Cykelparkering i konstruktuion
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4 | MASTERPLAN  EGENART OG KULTURSPOR

Egenart
Refshaleøens bygninger har udviklet sig fra små maritime 
konstruktioner til store industrielle haller . I 1700-tallet bestod 
området af kajer, skure og små værksteder til reparation af 
sejlskibe og opbevaring af varer . I 1800-tallet blev bygningerne 
lidt større og funktionelle, ofte i træ og tegl, med små 
skibsbyggerier og lagre . Sent i 1800-tallet og begyndelsen 
af 1900-tallet begyndte industrielle bygninger at dukke op, 
parallelt med de eksisterende maritime strukturer . I 1900-tallet 
voksede området med store værfts- og produktionshaller, 
især i forbindelse med B&W, hvor de tidligere små maritime 
bygninger gradvist blev reduceret eller integreret i den 
industrielle struktur .

En stor del af B&W-værftets bygningskompleks er formet 
af en række additionsprincipper, som tydeligt afspejler den 
kontinuerlige udbygning, omstrukturering og tilpasning af 
området gennem tiden . Denne lagdelte udvikling har resulteret 
i en arkitektur, hvor funktionelle behov, teknologiske skift og 
pragmatiske løsninger løbende har sat deres aftryk .

Den ortogonale grundstruktur og bygningernes indbyrdes 
placering skaber en stærk relation mellem længer og gavle . 
Dette motiv gentager sig på tværs af området og danner 
et tilbagevendende rytmisk greb, hvor skiftende højder, 
pro�ler og volumener bryder de ellers lange og monotone 
facadestræk.

Forskydningerne og indhakkene bidrager samtidig til at danne 
nicher og oplevelsesrige forløb langs facaderne
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Området rummer desuden en række særlige arkitektoniske 
motiver, som udspringer af produktionens behov: de 
karakteristiske dobbelte gavle med porte, de forskelligartede 
tagpro�ler, udvendige trapper og gridstrukturer, hvor 
facadernes modulering afspejler den konstruktive logik bag .
Hallerne er i mange tilfælde blevet suppleret med mindre 
påbygninger, opført for at imødekomme praktiske behov . Disse 
nedskalerede volumener indfører en mere menneskelig skala i 
den ellers monumentale industriarkitektur . 

Kulturspor
Refshaleøen er udpeget som et værdifuldt kulturmiljø i 
København og er et nationalt industriminde, der fortæller 
om Danmarks industrihistorie fra 1840 til 1970 . B&W på 
Refshaleøen repræsenterer en central del af Københavns 
udvikling som havne- og industriby, hvor værftet i 150 år var 
blandt de mest betydningsfulde i Danmark . Mange historiske 
spor fra B&Ws værftstid er bevaret og bærer fortællingen 
videre, samtidig med at de har potentiale til at styrke lokale 
identiteter i en fremtidig byudvikling . Værftsplanen fra 1978 
giver et billede af industrimiljøet med markering af veje, spor 
og ofte �nurlige navne, og fungerer som et vigtigt historisk 
referencepunkt .

Masterplanområdet grænser op til Sektionshallerne og de 
karakteristiske, sammenbyggede Skibsbygningshaller . Øvrige 
dele af området består primært af øst-vest-vendte længehuse i 
2–3 etager, hvoraf nogle allerede er delvist renoverede .

På illustrationen på siden antydes, hvilke spor – ud over de 
bygninger, der stadig står i dag – der er arbejdet med at 
fremhæve og genskabe .
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4 | MASTERPLAN  NYT BYGGERI OG SAMSPIL MED EKSISTERENDE

4 unikke kvarterer
Masterplanområdet er opdelt i �re distinkte delområder, som 
hver især besidder unikke karaktertræk og en tydelig relation 
til den eksisterende kulturarv og bygningsstruktur . Mod nord 
ligger områderne i direkte kontakt med Sektionshallerne og 
de sammenbyggede skibshaller og i de to sydlige delområder 
indgår transformationen af et antal eksisterende bygninger, 
hvilket skaber andre forudsætninger for for ny bebyggelse .
Denne opdeling giver en naturlig variation på tværs af 
kvartererne, hvor hver zone udvikles med afsæt i sine særlige 
stedbundne kvaliteter . 

Programmeringen af områderne forstærker denne 
differentiering . Visse dele af masterplanen er tænkt som 
markant mere offentlige og tilgængelige byrum, mens andre 
områder får en mere lokal og intim karakter . 

Det ærkekøbenhavnske og det Refshaleøske
Vi har arbejdet målrettet med at �nde en balanceret 
sammensmeltning mellem det ærkekøbenhavnske og det 
særegne refshaløske. Det ærkekøbenhavnske kommer til 
udtryk gennem den klassiske karrébebyggelse, som rummer 
velafprøvede bymæssige kvaliteter . Disse kvaliteter kombineres 
med Refshaleøens mere sammensatte og uformelle karakter .

Sønderhoved

Værftsplanen
Der �ndes et væld af historiske spor fra B&Ws værftstid, og 
tilsammen udgør de et betydningsfuldt kulturarvslag, som kan 
være med til at bære fortællingen om stedet videre . 
På værftsplanen fra 1978 ses et detaljeret øjebliksbillede 
af industrimiljøet, hvor datidens veje, jernbanespor, 
arbejdsområder og interne navngivningssystemer er registreret . 
Kortet giver et unikt indblik i værftets logistik og organisering 
og viser, hvordan funktionelle behov skabte en særlig 
bymæssig struktur .

I arbejdet med masterplanen har vi hentet inspiration både i 
de historiske stednavne og i de bytypologier, kortet antyder . 
Navnene afspejler ofte værksteder, funktioner eller maritime 
processer og kan bidrage til at fastholde stedets industrielle 
narrativ. Samtidig tilbyder de tidligere strukturer – såsom 
sporforløb, akser, forbindelseslinjer og rumlige hierarkier – et 
værdifuldt afsæt for at udvikle nye bymæssige principper, der 
både respekterer og nyfortolker det eksisterende .

Her åbner de historiske bytypologier for byrum og strukturer, 
der overrasker og udfordrer det mere rationelle og 
forudsigelige “business as usual”-byudviklingsparadigme, ved 
at introducere uventede skalaer, brudte forløb og sammensatte 
rumligheder, som kan give området en stærkere identitet, større 
oplevelsesrigdom og en mere stedsspeci�k urban karakter .

Sønderhoved er beliggende i det sydvestlige hjørne med vand 
på tre sider . Området består primært af ny boligbebyggelse, 
disponeret i en sammensat og varieret struktur . Strukturen er 
valgt for at skabe rolige, grønne opholdsrum, samtidig med at 
den bidrager til et behageligt og beskyttet mikroklima .  Skalaen 
varierer, med større enheder mod nord og mindre, mere intime 
bygninger mod den sydlige kajkant, hvor opholdspladser og 
nicher opstår .
Områdets overordnede struktur genfortolker desuden den 
historiske værftsplan, hvor større længehuse er orienteret i øst-
vestlig retning, mens de oprindelige værkstedsbygninger bliver 
til mindre og mere skala-tilpasset bebyggelse placeret mod 
den sydlige kajkant med forsætninger og knopskydninger, der 
hjælper med at de�nere de grønne opholdsrum og nicher . 
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Sahara StålkvarteretSmeltediglen

Smeltediglen, beliggende nord for Saharastrædet, er 
karakteriseret ved en mangfoldighed af byfunktioner og 
boligtyper, hvor fokus ligger på aktivt byliv samt markante 
opholds- og bevægelsesrum . Bydelens struktur er en 
fortolkning af den historiske værftsplans rationelt placerede 
stikveje op mod skibshallerne, kombineret med Refshaleøens 
karakteristiske bebyggelsesprincipper, hvor en rytmisk vekslen 
mellem længe- og gavlbebyggelse i forskellig skala skaber 
dynamik . 
De mellemrum og �ader, der opstår, udformes som markante 
grønne opholdsrum . Dette sikres ved at anvende alternative 
brandstrategier, som mindsker behovet for traditionelle 
brandveje, da boligtyper og funktioner tillader færre 
redningsåbninger og adgangsveje . Dermed opnås større 
frihed til at prioritere grønne arealer og styrke byrummenes 
landskabelige kvaliteter .

Sahara er beliggende syd for Saharastrædet/Hverdagskrydset 
og rummer blandede byfunktioner med boliger, erhverv og 
detailhandel . Området er disponeret med fokus på både byliv 
og opholdskvalitet . 
I den vestlige del videreføres længehusstrukturen som en 
reference til områdets eksisterende bymæssige greb . Mod øst 
udvides og omdannes de eksisterende haller til et madmarked, 
mens bebyggelsesn nærmest metroen udføres i karréstruktur 
for at sikre en højere grad af privathed og rolige, indadvente 
gårdrum med afskærmning fra tra�k og byens bevægelse . 
Derudover er der placeret to institutioner i stueetagerne .
Den overordnede struktur genfortolker den historiske 
værftsplan, hvor de solitære nord-sydgående strukturer 
dominerer .

Stålkvarterets sydlige del er placeret mellem de eksisterende, 
karakteristiske sammenbygning af skibsbygningshaller og 
magasinbygninger og vandet . Her arbejdes der med en 
karréstruktur, som i samspil med de eksisterende bygninger 
danner et oplevelsesrigt og urbant stræde med høj grad af 
offentlighed og byliv .
Karréstrukturen er særligt velegnet i denne del af området, 
da den understøtter et livligt og intensivt bymiljø . Mod vandet 
placeres mindre pavilloner, der rummer caféer og små 
værksteder og bidrager til offentlig aktivitet langs vandet . 
Den klare hierarkiske opbygning med vekslen mellem 
længe- og gavlbebyggelse videreføres i de nye typologier, 
så de arkitektonisk og skalamæssigt spiller sammen med det 
eksisterende byggeri og områdets industrielle karakter, med 
mulighed for mindre knopskydninger mod strædet .
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Det sammensatte og industrielle Stort møder småt

Det refshaløeske princip med skiftende retninger mellem 
længer og gavle fortolkes videre i nybyggeri, hvor større 
længehuse er orienteret i øst-vestlig retning, mens mindre og 
mere skala-tilpasset bebyggelse placeres mod den sydlige 
kajkant. 
Arkitekturen kan med fordel være sammensat og varieret, 
men bør samtidig have tydelige fællestræk, der skaber visuel 
sammenhæng i bydelen . Dette kan opnås gennem gentagende 
motiver og temaer, som kan videreudvikles i forskellige 
bygninger og kon�gurationer . Eksempler på sådanne temaer 
inkluderer varierede tagformer, Gridinspirerede facader, 
udvendige trapper og markante porte . 

Skalaskift er et gennemgående tema, som skal fortolkes og 
videreudvikles i masterplanen . Det handler om at skabe 
kontraster mellem forskellige bygningsstørrelser og typer, så 
byen opleves varieret og nuanceret . Dette kan blandt andet 
opnås ved at integrere helt små strukturer som pavilloner, 
kiosker eller mindre bygninger mellem større etagebyggerier . 
Ligeledes kan skalaskift skabes gennem variation mellem højere 
etagebyggeri og lavere typologier .

4 | MASTERPLAN  PRINCIPPER FOR NYT BYGGERI

Som beskrevet rummer den eksisterende bygningsmasse 
et væld af arkitektoniske motiver, der kan danne afsæt for 
en nutidig fortolkning af stedets karakter . I arbejdet med 
masterplanen har vi derfor re�ekteret indgående over, 
hvordan områdets stedsspeci�kke kvaliteter kan videreføres 
og forankres i ny bebyggelse – uden at romantisere stedet . 
Ambitionen er ikke at reproducere industrimotiverne én til én, 
men at oversætte deres rumlige og atmosfæriske potentialer til 
en ny kontekst .

Dette gør vi ved at identi�cere og bearbejde særlige 
arkitektoniske greb, som er grundlæggende for værftsarealets 
identitet – eksempelvis spillet mellem længer og gavle, de 
markante bygningspro�ler, de funktionelle påbygninger og 
de markante skalaspring i bebyggelsen . Samtidig re�ekterer 
vi over de mere immaterielle værdier, som Refshaleøen 
repræsenterer: et sted, hvor der er plads til det skæve, det 
eksperimenterende og det selvgroede . Disse kvaliteter 
udgør en væsentlig del af områdets DNA og fungerer som 
en rettesnor for, hvordan nye tilføjelser kan skabe ny værdi til 
stedet .

Her vist speci�kt i forhold til hvordan principperne kunne 
udfoldes i Sønderhoved .
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Plads til bynaturPlads til alle

Refshaleøen er i dag kendetegnet ved en overvejende 
selvgroet natur med et mere vildt end velplejet udtryk . De 
stærke sanselige og oplevelsesmæssige kvaliteter, som 
dette giver, bør videreføres i den fremtidige byudvikling – 
både i de offentlige gaderum og i de private gårdrum for 
at understøtte funktionen og oplevelsen af den grønne 
infrastruktur . Beplantningen bør således også her tage 
udgangspunkt i hjemmehørende arter og et naturalistisk udtryk 
med varierede vækstformer . Mangfoldighed, robusthed og 
oplevelsesrigdom skal være bærende principper . Samtidig kan 
genbrugte belægningsmaterialer integreres i nye belægninger, 
eksempelvis som gangarealer, trædesten eller opholds�ader, 
og tilføje en mere stedsforankret og rå karakter .

Refshaleøen er for alle og bærer en unik, rummelig ånd, som 
skal fastholdes i fremtidens bydel . Denne ånd skal afspejle sig 
både i den kommende beboersammensætning og i områdets 
funktioner, så der er plads til events, kreative initiativer og de 
skæve kulturer, der allerede præger øen . Der skal skabes rum 
for alternative boformer og fællesskaber, og disse bør med 
fordel blandes på tværs af kvartererne, så mangfoldighed og 
sociale møder styrkes, og øen fortsat fremstår som et levende, 
inkluderende sted for alle .

Plads til eksperimentet

Refshaleøen er karakteriseret ved sin eksperimenterende ånd, 
og denne skal videreføres i fremtidens bydel . Planlægningen 
kan understøtte dette ved at afsætte speci�kke byggefelter og 
zoner, hvor der er plads til eksperimenter og innovation inden 
bæredygtighed . 
Eksempler på sådanne initiativer kunne være projekter som 
Mini CO2, 4 til en Planet og Living Places – alle med fokus på 
at udforske nye måder at bygge, bo og leve på inden for de 
planetære grænser . Disse eksperimentelle zoner kan fungere 
som laboratorium for bæredygtige løsninger, samtidig med 
at de tilføjer mangfoldighed, kreativitet og læring til hele 
bydelen . Der kan desuden være et potentiale i at undersøge 
mulighederne for lokal produktion af byggematerialer som en 
integreret del af området .

Ungdoms- og ældreboliger

Private boliger

Bo og bebyggelsesfællesskaber

Private boliger tæt/lav
Andelsboliger
Almeneboliger
Fælles faciliteter

Offentlige funktioner
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4 | MASTERPLAN  PLANUDSNIT

Planudsnittet viser Sønderhovedet – et område med primært 
boligbebyggelse . Der arbejdes bevidst med et tydeligt 
hierarki mellem offentlige, semioffentlige og private grønne 
områder . Planen angiver desuden brandredningsadgang, 
veje til renovation og service samt placering af nedgravede 
affaldsbeholdere og cykelparkering . 
I snittene angives der endvidere arealreservationer til 
kommende forsyningsanlæg

Planudsnit 1:750
Principsnit lege-opholdsgade 1:200

SØNDER HOVED

sydvendt plads
med havnekig

molokkerdelecykler

molokker molokker

overdækket port
med cykelparkering

overdækket port
med cykelparkering

EKSISTERENDE BRO

LOKALGADE

LEGE- 
OPHOLDS-

GADE

HAVNEPROMENADE

HAVNEPROMENADE

URBAN RIGGER

hc-p

hc-p

delecykler

delecykler

hc-p

hc-p

værkstedsboliger

værksteds-
boliger

N

Principsnit kajkant 1:200
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Planudsnit 1:750

Planudsnittet viser området omkring den kommende 
metrostation samt skolens placering mod øst . Udsnittet 
illustrerer, hvordan arealerne under metrotracéet ved højbanen 
i nærheden af stationen kan aktiveres til gavn for både skolen 
og det omkringliggende byområde . Disse arealer kan udformes 
som attraktive og aktive byrum, der kan rumme funktioner 
som forplads, rekreative opholdsarealer, idrætsaktiviteter, 
markedsplads, friarealer eller pavillonbyggeri til eksempelvis 
småhåndværk, kunstnere og lignende .

Principsnit - lokalgade med renovation 1:200

Forsyningstracé for lokalgade iht. bilag 13

Principsnit - bydelsgade 1:200 (ikke med i planudsnit)

Forsyningshovedtracé iht. bilag 13 
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4 | MASTERPLAN  FASTHOLDELSE OG FORANDRING

I løbet af de sidste mange år har Refshaleøen udviklet sig til et 
kraftfuldt, nyskabende og legende kreativt miljø . Det har skabt 
en uformel og uhøjtidelig identitet og samtidig holdt områdets 
værftshistorie levende og nærværende . 

Aktørerne og aktiviteterne på Refshaleøen favner alt fra 
musikøvelokaler, klatrehal og boliger til madmarked, 
kunstcenter, værksteder, koncerter, bylandbrug, kontorer og 
lagerfaciliteter . Sammen udgør de et mangfoldigt miljø, der 
fungerer som et stærkt økosystem, hvor aktiviteterne gensidigt 
understøtter og påvirker hinanden .

Refshaleøen har allerede tydeligt demonstreret sit store 
potentiale som en unik aktør i Københavns kultur- og fritidsliv . 
De eksisterende bygninger er taget i brug til en bred vifte af 
aktiviteter, og området fungerer som et supplement til de mere 
traditionelle kultur- og fritidsinstitutioner i byen .

De ”rå” rammer i kombination med åbne uprogrammerede rum 
skaber mulighed for, at brugerne selv kan være med til at skabe 

deres område, facilitet og identitet . Ligesom nærheden og 
adgangen til vandet hele vejen rundt om øen er en kvalitet og 
et potentiale, der også fremadrettet skal udnyttes og udfoldes 
til glæde for alle .

Derfor er det essentielt at bevare Refshaleøens unikke 
DNA, samtidig med at området udvikles . En af nøglerne til 
at fastholde eksisterende lejere og tiltrække nye aktører er 
en differentieret lejeordning, som der allerede er fokus på . 
Lige så vigtigt er en pragmatisk tilgang til transformation, 
hvor funktioner tilpasses bygningerne – ikke omvendt . 
Store, åbne søjlefri haller kan eksempelvis være særligt 
velegnede til aktiviteter, der kan håndtere temperatursving 
og ikke forudsætter fuld efterisolering og gennemgribende 
modernisering .

I forandringsprocessen ligger der et stort potentiale i at 
åbne op for nye gennemgange og forbindelser i “massen” 
– skibsbygningshallerne, svejshallerne og sektionshallerne . 
Sådanne tiltag kan skabe øget sammenhæng, bedre �ow og 

nye muligheder for aktiviteter . Det er afgørende, at denne 
udvikling sker i tæt dialog med både lejere og ejere, så de 
eksisterende brugere tages med i processen, og der sikres 
respekt for deres aktiviteter og behov . 

Nolli
Nedenfor vises et Nollimap, der fremhæver forholdet mellem 
offentlige og private rum . Kortet søger at tydeliggøre, hvordan 
Refshaleøens karakter – på trods af industristrukturernes klare, 
aksiale opbygning – rummer forløb, der er komplekse og 
sammensatte. Oplevelsen er ofte labyrintisk, hvor man bevæger 
sig gennem rum, der konstant be�nder sig i grænselandet 
mellem ude og inde .
De store industrihaller rummer et særligt potentiale for at 
indarbejde vinterhaver eller semi-indendørs rum, som kan 
videreføre denne inde/ude-tematik og samtidig tilføre dagslys 
dybt ind i de store bygningsvolumener . På den måde forenes 
de tydelige, overordnede bystrukturer med Refshaleøens mere 
labyrintiske, �nurlige og overraskende kvaliteter .

Værksteder Kreativt erhverv Passager og arkader Galleri Katedral Uopvarmede rum UdstillingRum i rumRum i rum
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TransformationspotentialeProgram og afsæt i egnethed Åbne facader

Bygningerne skal indrettes med blandede funktioner – 
kultur, erhverv, boliger og værksteder – uden at ændre deres 
grundlæggende karakter . Programmeringen skal tage afsæt i 
hvad bygningerne allerede er egnet til . Funktionerne tilpasses 
lokale klimazoner - f .eks sport eller dyrkning i kølige haller . 
Efterisolering skal udføres med løsninger, der bevarer de 
oprindelige facader . Stålkonstruktioner, murværk og beton 
fastholdes som centrale identitetsbærere, mens patina, 
brugsspor og industrielle detaljer bevares synligt for at styrke 
områdets historiske og autentiske udtryk .

Der skelnes mellem to typer bygninger: åbne haller og 
bygninger med traditionelle etagedæk og fast vinduesrytme . I 
de åbne haller skabes nye rum som “rum i rum”, uafhængige af 
de bærende konstruktioner, og udført som lette konstruktioner 
med reversible samlinger . Nye elementer introduceres i tydeligt 
nutidige materialer som træ, glas og metal og udformes som 
selvstændige, modulære enheder, der respekterer hallernes 
oprindelige rumlighed . 
Bygninger med etagedæk og fastvinduesrytme kan nemmere 
transformeres til bolig eller traditionelle kontorarbejdspladser .

Nye åbninger placeres med udgangspunkt i både de 
eksisterende bygningsforhold og de strategiske forbindelser 
i masterplanen, så de understøtter sammenhængen mellem 
bygninger og omkringliggende byrum . Åbninger placeres i 
ikke-bærende felter med udskiftelige elementer, og glas eller 
porte skaber �ere kig gennem bygningen . Vinduer, altaner 
og tagåbninger udformes med respekt for de oprindelige 
proportioner, mens kantzoner aktiveres med caféer, værksteder 
eller andre udadvendte funktioner .

Åbne haller

Bygninger med etagedæk

Offentligt program

Erhverv

Bolig
Ny passage

Potentielle nye åbninger i facade



46 /50 REFSHALEØEN

4 | MASTERPLAN  AREALANVENDELSE, UDADVENDTE STUEETAGER OG BYLIV

Arealanvendelsesfordelingen understøtter både B&W-
krydset og hverdagskrydset ved at koncentrere erhverv, 
offentlige funktioner, detailhandel og publikumsorienterede 
serviceerhverv omkring disse centrale knudepunkter . Det 
offentlige og udadvendte byliv samles her, så kommercielle og 
kreative kræfter kan mødes og gensidigt styrke hinanden .
En stor del af erhverv placeres i eksisterende bygninger, 
med undtagelse af to bygninger i Sahara, hvor strukturen 
og placeringen i masterplanen gør dem velegnede til 
boligkonvertering .

Detailhandel og offentlige funktioner koncentreres i 
forløbet fra metroen og ud mod kajkanterne . Her placeres 
dagligvarebutikker og daginstitutioner i stueetagen (som 
f.eks Molevitten i Carlsbergbyen) . I Smeltediglen, op mod 
sektionshallerne, blandes programmerne for at skabe et så 
varieret og dynamisk område som muligt . Der foreslås også 
alternative boligformer, såsom bofællesskaber og studieboliger 
med udadvendte fællesfunktioner i stueetagen . Som det eneste 
sted er boligerne her tegnet med en dybde på 16 m, mens de 
øvrige boliger generelt er 12 m dybe, med enkelte punkthuse 
på 18 m. 

P-husene planlægges med inspiration fra eksempelvis 
Konditaget i Nordhavnen, hvor selve bygningens arkitektur 
og programmering tilfører betydelig kvalitet og identitet til 
området . Stueetagerne indrettes med mobilitetshubs, der 
kan rumme funktioner som pakkelevering, cykelparkering 
og supplerende affaldsfraktioner . På den måde understøtter 
p-husene både områdets byliv og dagligdags logistik .

Langs Stålstrædet og den sydlige kajkant ved Stålkvarteret 
foreslås et mix af småerhverv og publikumsorienterede 
funktioner i stueetagen eller i små pavilloner, for at understøtte 
byliv og de store menneskestrømme, som vandet, metro og 
cykelbro vil generere .

Udadvendte stueetager

Programfordeling

Detailhandel og serviceerhverv – ca 13 .200 m²

Erhverv – ca 37.950 m²

Almene boliger – ca 31 .150 m²

Boliger – ca 139.000 m²

Offentilige funktioner – ca 7 .850 m²

Daginstitutioner – ca 4 .400 m2 / 20 grupper

Plejehjem – ca 15.200 m²

Parkeringshuse – ca 37.000 m²
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4 | MASTERPLAN  GRØN OMSTILLING

Et ambitiøst udgangspunkt

Redas høje ambitioner om at følge lavemissionsklassen samt 
tilgangen til bevaring og transformation af den eksisterende 
bygningmasse frem for nedrivning og nybyg medfører allerede 
en markant reduktion i indlejret CO 2e. Prioriteringen af bynatur 
og lokal biodiversitet yderligere sætter barren højt for on site 
biodiversitet og kobler økologisk værdiskabelse med sundhed 
og trivsel . Derudover er målsætningen om at arbejde hen imod 
udvikling indenfor planetære grænser en vigtig mulighed for at 
afstemme bæredygtighedsmål med klimavidenskabens krav og 
målsætninger . tilsammen udgør disse 

Den planetære virkelighed
Når udviklingen vurderes op imod klimavidenskaben og 
de planetære grænser, er selv ambitiøs best practice ikke 
tilstrækkelig . Med de løsninger vi kender i dag, kan udviklingen 
af Refshaleøen ikke holde sig inden for de planetære grænser . 
De globale CO 2-budgetter svinder hastigt, biodiversitetstabet 
fortsætter i et alarmerende tempo, og materialeforbrug ligger 
allerede over bæredygtige niveauer . På den baggrund kan vi 
forvente en løbende stramning af lovgivning, taksonomi- og 
investorkrav.
 

 

Klimastabilitet og sunde økosystemer udgør de to overordnede 
planetære systemer og bør derfor anvendes som de primære 
målepunkter for udviklingens miljømæssige bæredygtighed . 
Klimastabilitet måles gennem samlet CO 2-udledning, mens 
sunde økosystemer vurderes gennem biodiversitetspåvirkning 
fra materialeforbrug . 
 
CO2-udledning og biodiversitetspåvirkning bliver dermed 
centrale bundlinjer, der skal budgetteres og rapporteres på linje 
med den økonomiske . Derfor er der behov for et databaseret 
redskab, som kan understøtte løbende budgettering, regnskab 
og rapportering af klima- og biodiversitetspåvirkninger 
gennem Refshaleøens udviklingsfaser .
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Beregning og Kvanti�cering

Klimastabilitet: Når vi beregner masterplan fasen vil planen i alt 
udlede ca . 56.000 ton CO 2 over en 50-årig periode, svarerende 
til omkring 6% af Københavns resterende CO 2-budget for 
byggeri i henhold til Parisaftalen . 
 
Biodiversitet / Fungerende økosystemer: Realiseringen 
af masterplanen vil medfører et materialetryk på omkring 
200.000 ton materialer, svarende til et biodiversitetstab på 313 
hektar dansk natur .  En genetablering af biodiversitet på dette 
areal andetsteds vil samtidig kunne binde den udledte CO 2 op 
til �ere gange over den 50 årig betragtningsperiode . Dette vil 
kræve en investering på omkring 62,6 mio . DKK (200.000 DKK 
pr. hektar) for masterplanen . Kompenseiring kan ikke eliminere 
skadevirkning, men muligør regenering over tid . 
 
Bykategorier: Bygninger står for 95 % af de samlede 
CO2-udledninger, hvilket bekræfter, at reduktion af 
driftsudledninger og indlejret CO 2  i bygninger er det 
mest effektive greb til at mindske den samlede påvirkning . 
Befæstede arealer (hardscapes) udgør dog næsten en 
tredjedel af det samlede materialefodaftryk, hvilket indikerer 
et potentiale for at reducere biodiversitetstabet med bevaring 
eller genbrug af eksisterende befæstninger . Selvom grønne 
arealer (softscapes) binder omkring 600 ton CO 2 over 50 år, er 
denne effekt marginal sammenlignet med udledningerne fra 
de øvrige kategorier . 
 
Opsummering: For at reducere ovenstående udledninger i de 
kommende udviklingsfaser er det afgørende at vurdere både 
CO2-udledning og biodiversitetstab for alle bykategorier – 
og at fastsætte klare CO 2- og biodiversitetsbudgetter, der er 
knyttet til Københavns klimamål . 
Urban LCA gør det muligt for Reda at integrere disse 
målepunkter i designprocessen, planlægningsgodkendelser, 
udbudsmateriale og overvågningsrammer .

Urban LCA værktøj

Med Urban LCA-værkstøjet kan man målsætte og 
beregne CO 2e udledning, biodiversitetspåvirkning samt 
materialeforbrug for en bydel på bagrund af datainput om 
nybyggeri, renovering og tranformation, landskab, forsyning og 
mobilitet strategi .

Vi foreslår at integrere Urban LCA-værktøjet som et centralt 
beslutningsredskab gennem hele planlægningsprocessen, 
som grundlag for valg om bevaring, transformation, nybyggeri, 
mobilitet, landskab og materialestrategier . Denne tilgang 
muliggør prioritering på et oplyst grundlag, gennemsigtig 
rapportering og dokumentering i overensstemmelse med 
fremtidige regulatoriske krav .

Beregningerne muliggør dels variant-studier, hvor vi kan 
ændre ”omkostnings-parametre” såsom mængden af byggede 
kvadratmeter i forhold til bevaring og renovering, typer af 
landskab, bæredygtighedsklasser (inkl . strategier for cirkulært 
byggeri) samt alternative forsynings og mobilitetsløsninger .

Man kan også bruge Urban LCA til at budgettere og 
benchmarke op imod klimabudgetter såsom de plantære 
grænser, Parisaftalen, klimaloven eller EU-taksonomi, eller den 
danske lavemissionklasse som vi har taget afsæt i her.

Beregningsforudsætninger: Beregningerne er kun foretaget 
på masterplanområdet . CO

2-udledning for byggeri inkluderer 
faserne A1-5, B4, B6, C3-C4, som i dansk regulering . Mobilitet 
og forsyningsomkostninger kan beregnes, så snart detaljerede 
planer foreligger . Alle beregninger er forudsat med en 
fremtidig lavemissionsklasse: Reduktion af grænseværdier 
med 10% hvert 2 . år, som planlagt af Social-Bolig- og 
Ældreministeriet .
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Masterplan

Etape 1 (2030-2035)

Selvom byrummene fra Reffen til Dokparken ligger uden for 
masterplansområdet, anbefales det at etablere den fra dag ét i 
faser fra vest mod øst med fokus på at bevare stedets identitet, 
brug og kulturmiljø . Samtidig etableres Kajparken mod syd for 
at skabe et sammenhængende og livligt byrum langs vandet . 
Området forbliver åbent for offentligheden, mens det første 
etape på Sønderhoved anlægges, efterfulgt af anlæggelsen af 
den første del af Gammelvej mod nord . Der opføres ikke p-huse, 
men midlertidige p-pladser opføres tæt på området som muligt .

Etape 2 (2035-2040) Etape 3 (2040-2045)

Første del af Stålkvarteret anlægges først, derefter etableres 
byrummet, Stålstræde mellem Stålkvarteret og de eksisterende 
skibsbygninger . Sidste del af Gammelvej mod syd etableres 
i samme fase. De midlertidige terrænparkingspladser sløjfes 
i slutningen af etape . Opmod år 2040 opføres det første 
parkeringshus, som er det parkeringshus placeret tættest på 
Stålkvarteret og Sønderhoved .

Etapen omfatter Saharakvarteret og første del af Smeltediglen 
og udbygges i etaper fra vest mod øst . Som en del af 
udviklingen etableres p-huset tættest mod havnen . Ved 
afslutningen af etapeplanen er hele masterplanområdet fuldt 
udbygget . I slutningen af fasen forventes metroen at åbne, 
hvilket vil forbinde området med resten af byen og omegn .

Det forventes, at masterplansområdet med sine 285.000 m² kan udbygges over kortere periode end angivet. 
Tidsplanen og tempoet er baseret på en forventet metroåbning i 2045. Erfaringer fra lignende projekter peger på en 
udbygningstakt på cirka 50.000 m² pr. etape.

År 2029 - Lynetteholm fase 1 Allerede etableret område Allerede etableret område
År 2032 - Cykelbro Sydlige del af Gammelvej Første del af Smeltediglen 24 .500 m² 
Grønne områder etableres Første del af stålkvarteret 52 .000 m² Saharakvarteret 88 .000 m² 
Nordlige del af Gammelvej P-hus nær sektionshallerne 24 .500 m² P-hus nær havnen 21.000 m²
Sønderhoved ca . 75.000 m² 
Midlertidig parkering på terræn

Midlertidig parkering på terræn År 2045 - Metro M5 Refshaleøen  
og evt . Lynetteholmen Syd

Klimapåvirking Etape 1, Urban LCA Klimapåvirking Etape 1-2, Urban LCA Klimapåvirking Etape 1-3, Urban LCA

���

��
�� ��

�

��

��

��

��

��

��

���������������
�
�
�	� � �����

�

��

��

���

���

���

���

���

���

�

���

���
��������•
�•�••�����
�
�
� •• ­�� �•�•�

�
��€•��
‚������•

���

��
�� ���

�

��

��

��

��

��

��

���������������
�
�
�	� � �����

�

��

��

���

���

���

���

���

���

�

���

���
��������•
�•�••�����
�
�
� •• ­�� �•�•�

�
��€•��
‚������•

���

��

�

��

��

��

��

��

��

���������������
�
�
�	� � �����

���

�

��

��

���

���

���

���

���

���

���

�

���

���
��������•
�•�••�����
�
�
� •• ­�� �•�•�

�
��€•��
‚������•



Arkitema | EFFEKT | COWI | Beta mobility 49 /50

Allerede etableret område Allerede etableret områdeAllerede etableret område
Etape 8 - Kvintuskvarteret Etape 11 - Biofos/RessourcekvarteretEtape 4 - kobling til Østlig Ringvej
Etape 9 - nordlige del af Kystkvarteret + voldanlæg Etape 12 - Biofos/RessourcekvarteretEtape 4 - nordlige del af Smeltediglen, 

+sydlige del af dokkvarteret Etape 10 - sydlige del af Kystkvarteret + voldanlæg Etape 13 - Biofos/Ressourcekvarteret
Etape 5 - nordlige del af Stålkvarteret
Etape 6 - nordlige del af Dokkvarteret  
+nordlige del af Smeltediglen
Etape 7 - Siberien

Etape 14 - Biofos/Ressourcekvarteret

Etape 4 - 7 Etape 8 - 10

Lokal planteskole og udvikling af BIOFOS-arealet

Etape 11 - 14

Etape 4 indledes med anlæggelsen af byggefeltet tættest 
på metroen, som sikrer masterplanen en direkte kobling til 
sports- og skolefaciliteterne . Det forventes, at Østlig Ringvej 
etableres omkring 2045, hvilket vil forbinde Refshaleøen 
med Lynetteholm via en ny vejforbindelse samt resten af 
Købenshavnsområdet . Der anbefales en klar adskillelse 
mellem byggepladstra�k og almindelig tra�k samt prioritering 
af vejen mod Lynetteholm for at sikre effektiv tra�kafvikling . 
Ved anlæggelsen af etape 4 er områderne syd for Dokparken 
udbygget . De næste tre etaper vil koble sig til Dokparken, 
første del af Stålkvarteret eller det åbne havnerum . 
Rækkefølgen af etaperne afhænger af konjunkturerne, men 
det anbefales at starte udbygningen fra midten og bevæge sig 
mod vest .

Den næste etape udbygger Refshaleøen med Kvintuskvarteret 
og kobler Refshaleøen med Holmen og integrerer området 
fuldt ud med resten af København . Efterfølgende udvikles 
kystkvarteret først langs Lynetteholms kystlandskab og derefter 
langs metrostrækningen . I forlængelse af udbygningen 
anlægges voldparken i kanten mellem Refshaleøen og 
Lynetteholm .

Udviklingen af BIOFOS’ areal spiller en central rolle i den 
fremtidige udvikling af Refshaleøen . De store grønne arealer 
kan omdannes til en lokal planteskole for Refshaleøen og 
Lynetteholm, som bidrager væsentligt til biodiversiteten og 
øget rekreativ værdi . Oprensning af jorden er en vigtig del af 
processen. 

I hver fase af udviklingen prioriteres byrummene først, 
da levende og tilgængelige byrum og grønne korridorer 
stimulerer aktivitet og social sammenhængskraft i området . 
Ved at fokusere på byrummene i begyndelsen skabes attraktive 
og funktionelle områder, som er med til at binde områderne 
sammen og styrke den lokale identitet samt naturforbindelse .
På denne måde bliver udviklingen af BIOFOS-arealet både 
et grønt løft for Refshaleøen og en bæredygtig indsats, der 
fremmer økologisk balance og livskvalitet i området .

Som den sidste del af udbygningen anlægges områderne 
på det nuværende BIOFOS-område . Udviklingen forventes 
at foregå i op til �re etaper, der kobler sig til den kommende 
bygade og området omkring metrolinjen . forlængelse 
af udbygningen anlægges voldparken i kanten mellem 
Refshaleøen og Lynetteholm .

Strukturplan
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Vi håber, at vi med materialet i denne mappe tydeligt har vist, 
hvordan vi har arbejdet med at udfolde Refshaleøens store 
potentiale, samtidig med at øens eksisterende kvaliteter, 
strukturer og identitet fastholdes og videreudvikles . Forslaget 
baserer sig på en refortolkning af den gamle værftsplan, hvor 
volumener, retninger og �nurlige strukturer er omsat til en 
byudvikling i øjenhøjde for de mange . De fysiske og strategiske 
greb er med respekt for Refshaleøens DNA og egenart, stedets 
særlige karakter og historie og søger at bygge videre på de 
værdier, der allerede gør Refshaleøen unik .
 
Vi håber endvidere, at I ser en robust og langsigtet masterplan, 
der er baseret på klare principper . Planen er struktureret og 
tydelig i sine greb, men rummer samtidig den nødvendige 
�eksibilitet til at kunne udvikle sig over tid i takt med ny viden, 
ændrede behov og fremtidige beslutninger . 
 
Endelig håber vi, at det fremgår, at der er arbejdet grundigt og 
seriøst med samtlige programkrav, og at forslaget forholder 
sig aktivt og helhedsorienteret til de mange spørgsmål, der er 
stillet . Strukturplanen og masterplanen er begge udformet med 
det klare mål at besvare og omsætte jeres �re visionspunkter til 
konkrete rumlige, funktionelle og strategiske greb: 
 

Vi vil kunne genkende Refshaleøen i den nye bydel! 
Det svarer vi på ved at fastholde det kulturhistoriske B&W-
kryds med en langsigtet transformations- og bylivsstrategi, 
hylde det særligt refshaleøske med plads til den uformelle, rå 
og eksperimenterende ånd og de markante skalaer . Vi bevarer 
Refshaleøens kreative miljøer og mangfoldige kulturliv, som 
både kan fastholde og tiltrække brugere . Den nye struktur 
af bygninger og byrum tager afsæt i Værftsplanen fra 1978 . 
På den måde sikrer vi, at værftets historiske DNA og særlige 
karakter bringes med ind i den fremtidige udvikling af bydelen . 
 
Vi vil gå ambitiøst til den grønne omstilling!  
Det svarer vi på ved at planlægge for maksimal bevaring og 
genanvendelse af eksisterende bygninger, byrum, infrastruktur 
og anlæg i planen . Med Urban LCA-redskabet har vi beregnet 
klima- og offsite-biodiversitetspåvirkning for masterplanen og 
anvist, hvordan det kan bruges til løbende budgettering op 
imod de planetære grænser, Parisaftalen, lavemissionsklassen 
eller andet . Vi kan ikke realisere fase 1 inden for de planetære 
grænser, men vi har beregnet en kompenseringsmodel for 
klima- og biodiversitetstab for fasen . Urban LCA beregner 
en samlet LCA for byudviklingen med delberegninger af 
nybyggeri, transformation, landskaber, forsyning og mobilitet 
og muliggør dermed en løbende afstemning af virkemidler i 
forhold til øgede krav . 
 

Vi vil udvikle med plads til bynatur, bevægelse og styrke 
fællesskaber!  
Det svarer vi på ved at prioritere byliv som Refshaleøens 
stærkeste ressource og foreslå byrum før bygninger som 
grundlag for udviklingen . Mindst 25 % af arealet skal være 
semi-naturlige landskaber med 3–30–300-princippet som 
et supplerende mål for at sikre økosystemtjenester og 
ligeværdig tilgængelighed af bynatur for alle . Et tæt netværk 
af grønne-blå byrum og forbindelser skaber et aktivt byliv med 
sundhed, kultur og bevægelse som integrerede elementer – 
samtidig med at sammenhænge og strukturel variation giver 
biodiversiteten gode betingelser . 
 
Vi vil skabe en ærkekøbenhavnsk bydel!  
Det svarer vi på ved at bygge videre på Refshaleøens 
unikke DNA og tage egenarten meget seriøst . Vi fusionerer 
Refshaleøens historiske bygnings- og byrumsstruktur med 
klassiske københavnske bytypologier, skaber en klassisk og 
levende bygade og tager hverdagslivet seriøst . Hverdagslivet 
forankres i stærke forbindelser mellem skole, sport, kultur, 
indkøb og offentlig transport – alle understøttet af blå og 
grønne byrum . Der er skabt en 15-minutters by, hvor mødet 
mellem B&W’s historiske kulturkryds og hverdagskrydset 
danner grundlaget for fremtidens Refshaleøen: en 
ærkekøbenhavnsk bydel på kanten af vandet .


